INFRACCIONES PENALES EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL

1. INTRODUCCION.

La combinacion de carreteras inteligentes con vehiculos inteligentes no ha
compensado la falta de educacién, formacién, la adquisicién de habilidades y
actitudes de los conductores. En realidad a la hora de abordar estrategias que
pretendan cubrir la carencia de formacién y conocimientos por parte de los
conductores, no podemos seguir pensando que el mero conocimiento de las
normas y el manejo de los vehiculos son garantia de una conduccion exenta de
riesgos, sino que tenemos que profundizar en los fundamentos mismos de la
conduccion como una tarea compleja en la que intervienen procesos
sensoperceptivos de busqueda, seleccion, codificacion e interpretacion de
informacion, procesos de toma de decisiones y procesos psicomotores, y todo
ello en un entorno continuamente cambiante que demanda de atencion
permanente’.

El constante aumento del trafico motorizado y el comportamiento social
frente al uso del automoévil han generado numerosos y gravisimos problemas
que reclaman una constante y creciente intervencion publica que discipline el
uso de tales ingenios mecanicos en garantia de los diferentes derechos e
intereses presentes en el fendmeno del trafico. Sin una reglamentacion, sin
unas normas de comportamiento en la circulacion y unos requisitos minimos
(cada vez méas amplios y rigurosos) para poder transitar con determinados
medios de locomocién, la libertad de circulacion de unos acabaria con la de los
demas.

En este sentido, los peligros del trafico para casi todo el mundo,
denunciados por el aumento de accidentes y victimas, hizo parecer necesarias
ya en los primeros tiempos sanciones penales contra los infractores de tréfico.
Desde la Ley de 9 de mayo de 1950 sobre uso y circulacion de vehiculos de
motor el legislador penal ha incriminado una serie de conductas peligrosas para
el trafico; conductas como la conduccion bajo la influencia del alcohol o la
conduccion con temeridad manifiesta y puesta en peligro concreto de la vida e
integridad de las personas aparecen hoy tipificadas en los articulos 379 a 385
del CP. Al mismo tiempo, la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos de
Motor y Seguridad Vial y normas que la desarrollan, como antafio hiciera el
Cadigo de la circulacion, castigan administrativamente una serie de acciones y
omisiones que infringen las normas que disciplinan la circulacion vial. Entre
ambos ordenamientos se cubre de forma sobrada el amplisimo espectro de
conductas peligrosas para la vida e integridad de quiénes participan en el
trafico viario.

Como recoge el Preambulo de la Ley Organica 15/2007, de 30 noviembre,
el Congreso de los Diputados considerd oportuno impulsar la modificacion del
Caodigo Penal, teniendo en cuenta las distintas propuestas que se estaban
estudiando en la Comision de Seguridad Vial del Congreso de los Diputados,

! Francisco Toledo y otros. “Seguridad vial, alcohol y accidentes de tréfico”
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con el objetivo de definir con mayor rigor todos los delitos contra la seguridad
del trafico y los relacionados con la seguridad vial, evitando que determinadas
conductas calificadas como de violencia vial pudieran quedar impunes.

Esta modificacién persigue, de una parte, incrementar el control sobre el
riesgo tolerable por la via de la expresa prevision de excesos de velocidad que
se han de tener por peligrosos o de niveles de ingesta alcohdlica que hayan de
merecer la misma consideracion. A partir de esa estimacion de fuente de
peligro se regulan diferentes grados de conducta injusta, trazando un arco que
va desde el peligro abstracto hasta el perceptible desprecio por la vida de los
demas, como ya venia haciendo el Cédigo. Las penas y consecuencias se
incrementan notablemente, en especial, en lo concerniente a la privacion del
permiso de conducir, y a ello se afiade la no menos severa posibilidad de
considerar instrumento del delito al vehiculo de motor o ciclomotor, en orden a
disponer su comiso.

Al igual que sucede en el derecho vigente, se ofrece una especifica regla
para salvar el concurso de normas cuando se hubiera ocasionado ademas del
riesgo prevenido un resultado lesivo. En tal caso se apreciard tan solo la
infraccion mas gravemente penada, aplicando la pena en su mitad superior y
condenando, en todo caso, al resarcimiento de la responsabilidad civil que se
hubiera originado. La negativa a someterse a las pruebas legalmente
establecidas para detectar el grado de alcoholemia o de impregnacion toxica,
en cambio, pierde su innecesario calificativo de delito de desobediencia y pasa
a ser autbnomamente castigada.

Una criticada ausencia era la conduccion de vehiculos por quienes hubieran
sido privados, judicial o administrativamente, del derecho a hacerlo por pérdida
de vigencia del mismo. Cierto que algunos casos podrian tenerse como delitos
de quebrantamiento de condena o de desobediencia, pero no todos; por ello se
ha considerado mas agil y preciso reunir todas esas situaciones posibles en un
solo precepto sancionador.

La creacion del Centro de Tratamiento de Denuncias automatizadas,
ademas de la practica de la delegacién con una casuistica muy variada, asi
como la necesidad de acortar los plazos de tramitacion de las sanciones, sin
merma de las garantias del sancionado, urge a llevar a cabo una modificacién
del Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el
Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de vehiculos a Motor y
Seguridad Vial.

La modificacion conlleva la supresion del parrafo tercero de la Disposicidn
Adicional cuarta de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacién y
Funcionamiento de la Administracion General del Estado, que es la que
atribuye a los Delegados y Subdelegados del Gobierno la competencia para
sancionar las infracciones previstas en la Ley de Seguridad Vial.

INT. UCLES / septiembre 2009/ 2



INFRACCIONES PENALES EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL

2. EVOLUCION LEGISLATIVA.

Iniciamos un breve estudio de la regulacion del tipo basico del delito de
conduccion bajo la influencia de bebidas y drogas, reflejando los distintos giros
legales y semanticos que han elevado a ilicito penal, lo que en un principio
Unicamente constituia infraccion administrativa. No es la finalidad de este autor,
elaborar un profundo estudio con el rigor juridico propio de un texto de Derecho
Penal, tratando Unicamente de presentar unos conceptos generales que
ayuden a la comprension de los aspectos juridicos esenciales para la
intervencioén policial durante las alcoholemias.

Remontandonos a los antecedentes cercanos de la evolucidon legislativa
referente al delito de conduccion bajo la influencia de alcohol o drogas,
observamos que la ley de 1 de mayo de 1950 introdujo por vez primera la
punibilidad de dicha conducta; expresando el castigo al que "condujese un
vehiculo de motor bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, de drogas toxicas o
de estupefacientes que le coloquen en un estado de incapacidad para realizarlo
con seguridad”. En el art. 5 de la Ley de 24 de diciembre de 1962, se modifica
la redaccion del tipo y castiga al que "condujese bajo la influencia manifiesta de
bebidas alcohdlicas, drogas toxicas o estupefacientes". Posteriormente, el art.
340. bis a) del CP, redactado por Ley de 8 de abril de 1967, pena al "que
condujese un vehiculo de motor bajo la influencia de bebidas alcohdlicas,
drogas toxicas o estupefacientes".

Inicialmente se exigia que el alcohol hubiese colocado al sujeto en estado de
incapacidad para conducir el vehiculo con seguridad y con ello, la exigencia de
un delito de peligro concreto, no bastando la conduccién en estado de
embriaguez. Asi, la STS. de 22.12.59, absolvio a un conductor al que se le
aprecia una concentracion de 3,5 gr./l., en tanto que no se habia probado que
el conductor conducia sin seguridad suficiente.

Con posterioridad, la eliminacion en el texto de la expresion "coloquen en un
estado de incapacidad para realizarlo con seguridad”, supuso que bastaba con
demostrar que al conductor se le apreciara manifiestamente la embriaguez
para hallarnos en el tipo penal, con independencia de la posibilidad o veracidad
de la disminucion de las capacidades del sujeto para la destreza en la
conduccion. No obstante, se marcaba el requisito expreso de que la influencia
fuese manifiesta, término que ha desaparecido de la actual redaccion,
cambiando la naturaleza del delito, que pasa de ser de la especie de los de
riesgo concreto a los de riesgo abstracto. No es necesario que el sujeto se
encuentre en estado de incapacidad para conducir y tampoco que origine un
riesgo concreto y determinado como veremos mas adelante.

A pesar de ello, la doctrina no es un unanime y no faltan Audiencias y

Juzgados que han absuelto a conductores, pese a reconocer un alto porcentaje
de alcohol, por entender que no se probd la incapacidad del conductor. La
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razon primordial es la resistencia a condenar por hechos puramente formales
carentes de contenido de injusto, cuestionando que exista realmente un riesgo
concreto y determinado. Ha existido una tendencia en nuestros tribunales a
apartarse de aquellos otros (Alemania, Noruega, Suecia, Suiza, EE.UU., etc.),
gue recurrian a moldes objetivos, fijando una determinada cuota de alcohol en
sangre a partir de la cual, la conduccion se vuelve delictiva; se valora mas una
cierta tasa de alcohol, que la demostracion objetiva de la intoxicacion del
conductor.

3. DESCRIPCION DE LOS TIPOS PENALES.

Los delitos contra la seguridad vial se encuentran recogidos en el Titulo
XVII (delitos contra la seguridad colectiva), Capitulo IV ( delitos contra la
seguridad vial), del Libro 1l del CP, comprendiendo los articulos 379 al 385.

El bien juridico protegido en este delito es la seguridad del trafico,
concebida como un bien general, abstracto y colectivo, aunque realmente el
hecho de conducir un vehiculo de motor se considera peligroso en si mismo,
sin necesidad de ulteriores matizaciones, existiendo siempre la probabilidad de
un resultado dafioso. Esta concepcion es clave puesto que de ella arranca toda
la linea directriz de la doctrina jurisprudencial mayoritaria, considerando que Si
el bien a preservar fuese la vida, la integridad o los bienes de las personas,
consecuentemente habria de exigirse para la comision de este delito, un peligro
concreto y no abstracto?.

La reforma penal trata de intensificar la persecucion penal de las
conductas relacionadas con el transito de vehiculos. En primer lugar se crean
nuevas descripciones tipicas, introduciendo un nuevo apartado en el articulo
379 CP (cardinal uno) que instituye un nuevo delito relacionado con la
conduccion a velocidad excesiva. Se decide sancionar a quien “condujere un
vehiculo de motor o un ciclomotor a velocidad superior en 60 kilbmetros por
hora en via urbana o en 80 kilbmetros por hora en via interurbana a la
permitida reglamentariamente.” El delito de conduccién bajo la influencia de
ciertas sustancias toxicas, pasa a ocupar su apartado segundo introduciéndose
una determinacion legal adicional conforme a la cual “En todo caso, sera
condenado con dichas penas el que condujere con una tasa de alcohol en aire
espirado superior a 0,60 mg por litro de sangre o una tasa de alcohol en sangre
superior a 1,2 gramos por litro.”

Se modifica la anterior redaccion del articulo 380 CP que hacia
referencia a la negativa a someterse a las pruebas legalmente establecidas,
para recoger otra forma delictiva bien distinta, la conduccion temeraria,
reputdndose “manifiestamente temeraria la conduccion en la que concurrieren
las circunstancias previstas en el apartado primero y en el inciso segundo del
apartado segundo del articulo anterior”, es decir, la conduccién excediendo las

% Francisco Martin Uclés. “Aspectos juridicos y policiales de la alcoholemia” Tirant Lo Blanch
2003.
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velocidades reglamentariamente establecidas y por encima de las tasas de
alcoholemia antes mencionadas, elevando el cuadro penal previsto para este
sector de la criminalidad. En general, todos los delitos comprendidos
actualmente en el ambito de la proteccion de la seguridad vial han
experimentado un incremento del rigor de la respuesta penal. En algunos casos
ese rigor pasa por la elevacion de la extension de las penas asignadas; asi
ocurre en la conduccion con manifiesto desprecio por la vida de los demas, que
pasaria a ocupar el articulo 381 CP, para el que la pena de prision seria de dos
a cinco afos —antes era de uno a cuatro afos- y la multa de doce a veinticuatro
meses —antes de seis a doce meses-.

4. ARTICULO 379 CP, VELOCIDAD Y ALCOHOL.

Los delitos de exceso de velocidad punible y conduccion bajo la
influencia de determinadas sustancias, se recogen en la redaccion del articulo
379 del CP, el cual dispone lo siguiente:

Art. 379.- 1. El que condujere un vehiculo de motor o un ciclomotor a
velocidad superior en 60 kilometros por hora en via urbana o en 80 kilémetros
por hora en via interurbana a la permitida reglamentariamente, sera castigado
con la pena de prision de tres a seis meses o con las de multa de seis a doce
meses Yy trabajos en beneficio de la comunidad de 31 a 90 dias, y, en cualquier
caso, a la de la de privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y
ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta cuatro afios.

2. Con las mismas penas sera castigado el que condujere un vehiculo
de motor o ciclomotor bajo la influencia de drogas téxicas, estupefacientes,
sustancias psicotropicas o de bebidas alcohodlicas. En todo caso sera
condenado con dichas penas el que condujere con una tasa de alcohol en aire
espirado superior a 060 mg por litro o con una tasa de alcohol en sangre
superior a 1'2 gramos por litro.

4.1. CONDUCTA TIPICA.

Al analizar la conducta tipica que integra este ilicito, debemos
descomponer los siguientes elementos de la accién®:

1.- Conducir.
2.- Vehiculo a motor y ciclomotor.

3.- Via publica.

® Francisco Martin Uclés y otros. “Seguridad Vial: El factor Alcohol”. Aranzadi Thonsom Reuters
2009.
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4.- Determinacion de la velocidad.
5.- Influencia de bebidas alcohdlicas o drogas.
6.- Las tasas de alcohol punibles.

7.- Las penas.

4.2. CONDUCIR.

Como afirma Pedro J. Martinez Zamora (1995), conducir puede
considerarse, como un comportamiento que implica riesgo, siendo la tarea del
conductor una actividad humana compleja, en la que interviene practicamente
la totalidad del organismo, fisico y psiquico. Todo lo cual converge en un
resultado final, una accion, la conducciéon. Conducir un automovil, es efectuar
un desplazamiento en un entorno sometido a continuo cambio. Aunque haya
una conduccion adecuada tienen que adaptarse los tres elementos del sistema
de trafico: el hombre, el vehiculo y el entorno. Cualquier desequilibrio que se
produzca en algunos de estos elementos, facilitara la aparicion del accidente.
En el mundo mueren alrededor de 1000 personas/dia por causa de los
accidentes de trafico, siendo mas de quince millones los heridos por esta
causa. El Diccionario de la Real Academia, define el accidente como suceso
eventual que altera el orden regular de las cosas, debiendo afiadir que para
gue este suceso se le pueda denominar accidente de tréafico, tiene que estar
implicada al menos una persona, y tampoco debe considerarse que hay unidad
de tréfico si al menos el medio de transporte no es gobernado por una persona.
En todo caso, es preciso que alguno de los elementos intervinientes esté en
movimiento.

La Ley sobre trafico 339/1990, de 2 de marzo establece: "conductor es
la persona que maneja el mecanismo de direccion o va al mando de un
vehiculo o a cuyo cargo esté un animal o animales. En vehiculos que circulen
en funcion de aprendizaje de la conduccion, es conductor la persona que esté
a cargo de los mandos adicionales". El delito de conduccion bajo la influencia
de determinadas sustancias, se comete conduciendo, es decir, manejando los
mecanismos de direccion de un vehiculo a motor haciendo que se traslade de
un punto a otro, existiendo una cierta duracion temporal y un recorrido en el
espacio. Es indiferente por tanto la titularidad del vehiculo, su utilizacion
legitima o no, e incluso el no estar en posesion del permiso de conducir, ya que
lo Unico que le convierte en autor es el manejar el vehiculo de motor bajo la
influencia de drogas téxicas o de bebidas alcohdlicas. Respecto a las formas
de participacion en el delito, no cabria la autoria mediata, pero si la coautoria,
al existir la posibilidad de que el tipo sea conjuntamente realizado por varias
personas. También se puede admitir, por ejemplo, la induccidn o cooperacion
por parte del acompafiante que es profesor de autoescuela, para la realizacién
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del hecho delictivo. La jurisprudencia, ha declarado que para que exista
conduccion, es necesario que se ponga en marcha el motor y que el
desplazamiento se efectie a impulsos del mismo (STS, de 15 de octubre de
1986). En base a lo anteriormente expuesto, en el supuesto de que el vehiculo
circule como consecuencia del deslizamiento o desplazamiento del vehiculo
por inercia o por la fuerza de gravedad, entiendo que no estaria incluido en el
delito de conduccion de un vehiculo a motor bajo la influencia de determinadas
sustancias, en todo caso, podria existir el delito de homicidio o lesiones
imprudentes cuando apareciera un resultado lesivo, al margen de que,
efectivamente, entrafie un grave riesgo para los demas usuarios.

Para un sector de la doctrina y una parte de la jurisprudencia no es
necesario que este encendido el motor, y cabe la conduccion bajo la influencia
de bebidas alcohdlicas, aun con el vehiculo desplazandose en punto muerto.
(Conde Pumpido, 1966). No se consideran conductores al tener la condicion de
peatones “quienes empujan o0 arrastran un coche de nifio o de impedido o
cualquier otro vehiculo sin motor de pequefias dimensiones, los que conducen
a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas, y los impedidos que circulan al paso
en una silla de ruedas, con o sin motor”. La practica unanimidad de la doctrina
entiende que no puede existir delito de conduccion bajo la influencia de
bebidas alcohdlicas en estos casos. (Conde Pumpido, 1966; Queralt,1996)

4.3. VEHICULO A MOTOR Y CICLOMOTOR.|

Por vehiculo a motor el Anexo de esta misma Ley de trafico entiende
que es el "vehiculo provisto de motor para su propulsion. Se excluyen de esta
definicion los ciclomotores y tranvias". Posteriormente, la Ley Orgéanica
17/1994, de 23 de diciembre, equipar6 expresamente el ciclomotor con el
vehiculo de motor, no obstante, en los art. 379 y siguientes del Codigo Penal se
incluye también la conduccion de ciclomotores. No existe unanimidad en la
doctrina sobre lo que debe entenderse como vehiculo de motor. Generalmente
suele aceptarse que vehiculo a motor es todo artefacto apto para las
comunicaciones, destinado al transporte de personas o cosas, dotado de
propulsion mecéanica propia Yy para cuya conduccidn se requiere estar en
posesion del correspondiente permiso.

Para que pueda darse esta clase de delito, el medio que debe utilizarse
para su comisién siempre sera un vehiculo a motor o ciclomotor. Para Cordoba
Roda, vehiculo a motor en un sentido vulgar es " todo objeto capaz de trasladar
a personas o0 cosas a través del espacio fisico en virtud de medios de
propulsién propios o independientes. En atencion a ello deberan descartarse
gue puedan constituir un tal vehiculo aquellos aparatos que carezcan de motor
propio para lograr la referida traslacion en el espacio o que, aun teniéndolo,
resulte éste absolutamente inservible".

Como la consumacion de este delito lleva aparejada la privacion del
permiso de conduccion, se puede afiadir a modo de concepto funcional, que
vehiculo a motor sera aquel que requiera de permiso de conducir.
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4.4. VIA PUBLICA.

El término via publica comprende todo lugar apto para el transito de
vehiculos de motor, incluidos los accesos y servicios de las mismas,
excluyéndose las vias privadas no dedicadas normalmente al uso comun o
publico y los lugares no transitables o cerrados al trafico, como por ejemplo los
garajes. (STS 11 diciembre 1968, 23 febrero 1972 y 23 abril 1974).

En el art. 379 CP., no aparece ninguna referencia al lugar de comisién
del delito, no existiendo por tanto necesidad de que tales hechos se realicen en
via publica, pero si realizamos una interpretacion global de la Ley, vemos que
el lugar de comisién idéneo seréa el lugar destinado al uso publico, donde se
pueda poner en peligro la seguridad del mismo y producir perjuicios al resto de
usuarios. Este uso publico de la via es indiferente a su titularidad, pudiendo
tratarse de vias tanto publicas como privadas que sean utilizadas por un
namero indeterminado de personas o por una colectividad de usuarios. Asi, por
ejemplo, se considerara via publica el camino que atraviesa una finca privada,
cuando el dueiio deje transitar por ella a cualquier persona, pero no cuando
excepcionalmente se autorice el paso a una persona determinada®.

Segun autores como Rodriguez Ramos o Mufioz Conde, seria
absurdo negar la proteccién a las personas que se encuentran fuera de los
lugares destinados al transito de vehiculos y, por lo tanto, en espacios que
precisamente deben gozar de una mayor proteccion (zonas peatonales,
parques, playas, etc.). El art. 2 de la LSV dice: "Los preceptos de esta Ley
seran aplicables en todo el territorio nacional y obligaran a los titulares y
usuarios de las vias y terrenos publicos aptos para la circulacion, tanto urbanos
como interurbanos, a los de las vias y terrenos que, sin tener tal aptitud sean
de uso comun y, en defecto de otras normas, a los titulares de las vias y
terrenos privados que sean utilizados por una colectividad indeterminada de
usuarios”. También, el art. 1 del RGC, Real Decreto 1428/2003 de 21 de
noviembre, en su numero 2-C, entiende el ambito de aplicacion a "las
autopistas, autovias, vias rapidas, carreteras convencionales, a las areas y
zonas de descanso y de servicio, sitas y afectas a dichas vias, calzadas de
servicio y a las zonas de parada o estacionamiento de cualquier clase de
vehiculos; a las travesias, a las plazas, calles o vias urbanas; a los caminos de
dominio publico; a las pistas y terrenos publicos aptos para la circulacion; a los
caminos de servicio construidos como elementos auxiliares 0 complementarios
de las actividades de sus titulares y a los construidos con finalidades analogas,
siempre que estén abiertos al uso publico, y, en general, a todas las vias de
uso comun, publicas o privadas.

No seradn aplicables los preceptos mencionados a los caminos,
terrenos, garajes, cocheras u otros lugares de similar naturaleza, construidos

* Francisco Martin Uclés. “Aspectos juridicos y policiales de la alcoholemia” Tirant Lo Blanch
2003.
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dentro de fincas privadas, sustraidos al uso publico y destinados al uso
exclusivo de los propietarios y sus dependientes."

En consecuencia, los conductores que circulan bajo la influencia de
determinadas sustancias poniendo en peligro la seguridad de las personas con
un ciclomotor en un parque publico, conduciendo un vehiculo tipo quads en la
playa o con una motocicleta de agua, entiendo que podria incurrir igualmente
en el delito previsto en el art. 379 CP.

4.5. DETERMINACION DE LA VELOCIDAD.

Segun los Fiscales Delegados de Seguridad Vial, para la confeccion
de diligencias judiciales por excesos de velocidad punibles®:

1.-Se debe hacer constar en el atestado las circunstancias de la via,
condiciones meteoroldgicas, densidad del trafico, riesgos concurrentes y las
demas a que alude el art 19.1 del Texto Articulado. También ha de hacerse una
descripcion con fotografias de la sefial, ubicacion, visibilidad y estado material.
Junto a ello deberan indicarse, asimismo, las caracteristicas del vehiculo y las
circunstancias del conductor a efectos de determinar las limitaciones de
velocidad aplicables. Se adjuntara, en su caso, un informe del titular de la via o
responsable de la sefalizacion sobre el procedimiento y antecedentes para
realizarla.

2.-Se debe constar en el atestado la documentacion del cinemometro
utilizado que exprese: si el cinemémetro se esta usando como fijo o como
movil; si el modelo del cinemdmetro ha sido aprobado antes o después del 30-
10-2006; si ha sido reparado o modificado y la fecha de la reparacion o
modificacion; la fecha de puesta en servicio de ese aparato; y ello con el objeto
de comprobar que el certificado que se adjunta es el que corresponde y poder
calcular el error aplicable segun la conclusion 10 de las precitadas jornadas.

3.-Debe constar uno de los siguientes certificados, segun los casos:

-Si el modelo ha sido aprobado antes del 30-10-2006, el cinemémetro no
ha sufrido reparaciéon o modificacion alguna y la medida esta hecha durante el
primer afio de servicio del cinemdémetro, el documento que debe constar es el
“certificado de verificacion primitiva 22 fase”.

-Si el modelo ha sido aprobado después del 30-10-2006, el cinemdmetro
no ha sufrido reparacién o modificacion alguna y la medida esta hecha durante
el primer afio de servicio del cinemometro, el documento que debe constar es
el “informe de verificacion de producto después de instalacién”.

> Documentacién a incluir en los atestados. Conclusiones de las Jornadas de Fiscales
Delegados de Seguridad Vial celebradas los dias 17 y 18 de enero de 2008.
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-Si el cinemometro ha sido reparado o modificado el documento que
debe constar es el “certificado después de reparacion o modificacion”.

-Si ha transcurrido mas de 1 afio desde la puesta en servicio del
cinemometro o desde su reparacion o modificacion, el documento que debe
constar es el “certificado de verificacién periddica”.

4.- ERRORES: Los errores que deben tenerse en cuenta segun la
conclusion 10 de las mencionadas jornadas son:

-Cinemometros que han obtenido su “aprobaciéon de modelo” con
anterioridad al 30-10-2006:

A) Si han sido puestos en servicio antes del 7 de diciembre de

2006
e Durante el primer afio de servicio o tras su reparacidon o modificacion:
Tipo de instalacion Errores maximos permitidos (EMP)
Instalacion fija o estatica + 3 km/h, para v < 100 km/h
+ 3 %, para v > 100 km/h
Cinemdémetro movil + 7 km/h, para v < 100 km/h
+7 %, parav > 100 km/h
e Transcurrido un afio desde su puesta en servicio:
Tipo de instalacion Errores maximos permitidos (EMP)
Instalacion fija o estética + 5 km/h, para v < 100 km/h
+ 5 %, para v > 100 km/h
Cinemometro movil + 10 km/h, parav <100 km/h
+10 %, parav > 100 km/h
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B) Si han sido puestos en servicio después del 7 de diciembre de
2006

e Durante el primer afio de servicio:

Tipo de instalacién Errores maximos permitidos (EMP)

+ 3 km/h, para v <100 km/h
Instalacion fija o estatica + 3 %, para v > 100 km/h

Cinemoémetro movil + 7 km/h, para v < 100 km/h
+7 %, parav > 100 km/h

e Transcurrido un afio desde su puesta en servicio:

Tipo de instalacion Errores maximos permitidos (EMP)

Instalacion fija o estatica + 4 km/h, para v < 100 km/h
+4 %, parav >100 km/h

Cinemometro movil +7 km/h, parav <100 km/h
+7 %, parav >100 km/h

e Tras una reparacion o modificacion:

Tipo de instalacién Errores maximos permitidos (EMP)

Instalacion fija o estatica + 3 km/h, para v < 100 km/h
+ 3 %, parav >100 km/h

Cinemometro movil + 5 km/h, parav <100 km/h
+5 %, parav >100 km/h
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C) Cinemometros que han obtenido su “aprobacién de modelo” con
posterioridad al 30-10-2006:

e Durante el primer aflo de servicio o tras su reparacién o modificacién:

Tipo de instalacién Errores maximos permitidos (EMP)

Instalacion fija o estatica + 3 km/h, para v < 100 km/h
+ 3 %, parav >100 km/h

Cinemometro movil + 5 km/h, parav <100 km/h
+5 %, parav >100 km/h

e Transcurrido un afo desde su puesta de servivio o desde su
reparacion o modificacion:

Tipo de instalacién Errores maximos permitidos (EMP)

Instalacion fija o estatica + 4 km/h, para v < 100 km/h
+ 4 %, parav >100 km/h

Cinemometro movil +7 km/h, parav <100 km/h
+7 %, parav >100 km/h

Al margen de los margenes de error expuestos anteriormente, debemos
tener en cuenta que el art. 379 CP no hace referencia alguna al sistema
utilizado para calcular la velocidad, por tanto, puede entenderse que también
podrian instruirse diligencias judiciales por excesos de velocidad punibles
calculadas con la lectura del disco del tacégrafo, tacégrafo digital, calculo de
velocidades por huellas de frenadas en un accidente, reconstruccion de
accidentes, etc.

Cuando el art. 379 CP hace referencia a “...la velocidad que excede en...
a la permitida reglamentariamente”, hay que tener en cuenta tanto las
limitaciones generales o especificas de la via, como a las limitaciones
especificas del conductor, es decir, un conductor novel, con limitaciones fisicas
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0 que conduzca determinados vehiculos, cometera el hecho delictivo a menos
velocidad que otro sin esas limitaciones.

En el caso de exceso de velocidad punible medido con cinemdmetro fijo
o movil y que no se haya podido notificar al conductor, debemos actuar de la
misma manera que con cualquier delito en el que tan solo se dispone de la
matricula del vehiculo empleado, es decir, habr4 que citar al titular como
imputado para tomarle declaracion y hacer las averiguaciones precisas para
llegar a averiguar el conductor. Todas las diligencias realizadas al respecto
como fotografia del cinemdmetro, certificados de verificacion del aparato, etc,
formaran parte del atestado que se entregara al Juzgado. Cuando el conductor
fuera extranjero sin domicilio conocido debera procederse a su detencion y
puesta a disposicion judicial, como en cualquier otro caso que no exista
seguridad suficiente en que se personara en el Juzgado cuando sea citado
para ello.

4.6. INFLUENCIA DE BEBIDAS ALCOHOLICAS O DROGAS.

La determinacién de la concentracion de alcohol etilico, de origen
exdgeno en sangre, permite deducir el grado de intoxicacion alcohdlica aguda o
embriaguez que presenta un sujeto determinado y consecuentemente resolver
las mudltiples situaciones que este estado crea. Las drogas toxicas,
estupefacientes, sustancias psicotropicas y las bebidas alcohdlicas, producen
el efecto de disminuir las facultades psiquicas, pérdida de autocontrol, euforia,
etc., en los conductores. En la actualidad, existen unas tasas de alcoholemia
que se determinan mediante procedimientos técnicos, que establecen el limite
de alcohol maximo permitido para conducir. La superacion de estas tasas de
alcohol por si solas pueden constituir una infraccion administrativa o penal en
funcion del resultado, sin que sea necesario que la ingesta de alcohol o drogas,
influya en la conduccién determinando un peligro para la seguridad del trafico.
La jurisprudencia ha venido exigiendo tradicionalmente junto a esta
determinacion pericial de la tasa de alcohol en el conductor, la acreditacién de
la influencia de esa tasa de alcohol o drogas en el conductor, de tal forma que
estd poniendo en peligro la seguridad del trafico. Segun Barbero Santos,
estamos ante un delito de peligro abstracto de mera actividad, donde la
realizacion de una determinada accion conduce, sin mas, a la comision del
delito y una vez apreciada la influencia debera procederse a aplicar el
precepto.

SegUn se recoge en una instruccién de la Fiscalia de Murcia®, el articulo
379, péarrafo 2°, inciso 2° del Cédigo penal, tras la reforma operada por la LO
15/07, de 30 de noviembre, dice que "en todo caso, sera condenado con dichas
penas el que condujere con una tasa de alcohol en aire espirado superior a
0,60 miligramos por litro o con una tasa de alcohol en sangre superior a 1,2
gramos por litro.

¢ Instruccién 1/09 de la Fiscalia de Murcia, de fecha 22 de junio de 2009, relativo a delitos
contra la seguridad vial, dirigido a las jefaturas de policia local de la Region de Murcia.
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Con la introduccion del inciso aludido se produce la incriminacion de la
conduccion tras el consumo de bebidas alcohdlicas cuando arroje una
determinada tasa de alcohol; ya no es preciso demostrar o acreditar que el
sujeto llevaba a cabo la conduccion con disminucion de sus facultades para el
manejo del vehiculo, basta con la constatacion de que se ha ingerido
previamente bebidas alcohdlicas y que se conduce alcanzando una tasa
objetiva que asi lo acredita (0,60 miligramos de alcohol por litro de aire
espirado o 1,2 gramos por litro en sangre). Ello simplifica enormemente la labor
policial y judicial al respecto, adelanta las barreras de proteccion y supone la
superacién de la doctrina de individualizacion de cada supuesto concreto,
tratandose de conductas de peligro abstracto en todo caso. Desaparecen, asi,
las diferencias tradicionales entre el ilicito administrativo (conduccién con tasa
no permitida) y el delito (que exigia, ademas, influencia negativa). Ahora, la
naturaleza de ambos ilicitos es la misma, pues se sanciona la conduccion con
tasa de intoxicacion etilica comprobada objetivamente con los aparatos
etilbmetros, y la Unica diferencia sera cuantitativa. A partir de 0,60 mg de
alcohol en litro de aire espirado (1 ,20 en sangre) constituye delito y, en
cualquier otro caso por encima de niveles permitidos y hasta los constitutivos
de infraccion criminal, podra ser -en su caso-infraccion administrativa.

El tipo se estructura en torno a un juicio de peligrosidad, basado en
datos cientificos y regularidades de comportamiento. No es preciso probar la
influencia en la conduccioén como se desprende de la expresion "en todo caso".
Esta ademas avalada cientificamente la relevante afectacién de facultades que
produce en el conductor la tasa tipica. No son precisos, por tanto, maniobras
irregulares ni signos externos de embriaguez, aunque en la generalidad de los
casos alguno de ellos concurrird. Aun cuando no existieran signos externos, el
dato no excluye, al menos desde la literatura cientifica, que no se hallen
afectadas facultades tan delicadas y dificiles de mensurar con la observacion
externa como las de percepcion visual del entorno y capacidad de reaccién y
respuesta. En todo caso, como decimos, es el legislador el que formula el juicio
de peligrosidad. El tipo de conduccién bajo la influencia de bebidas o drogas
del art 379.2 inciso 1° -que no ha sido suprimido con la reforma y de plena
vigencia visto que el inciso segundo comienza con la expresion "en todo caso
..."-es un clausula de cierre de la proteccion penal frente a estas graves
conductas.

Por tanto, se instruird atestado, aun cuando el sujeto no presente
sintoma _de embriaguez _alguno, en los casos en gque cualquiera de las dos
tomas o mediciones con el etildmetro evidencial sea superior _a las tasas
previstas en el tipo penal a fin de que por el Fiscal se valore la procedencia de
formular_acusacion, debiendo siempre incluirse, en caso de que existieran, la
hoja de sintomatologia. Si ambas pruebas son inferiores a las tasas previstas
(computados siempre los _margenes de error), no_concurren _sintomas ni el
sujeto esta implicado en un accidente de circulacion ni ha efectuado ninguna
maniobra irreqular, se formulara la correspondiente denuncia administrativa.
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La doctrina y jurisprudencia espafiola, siempre se han exigido por la
doctrina y la jurisprudencia dos requisitos: uno, objetivo, consistente en la
ingestion de bebidas alcohdlicas; y otro, subjetivo, el inmediato reflejo en la
capacidad del conductor.

La determinacion del alcance de la expresion legal “influencia” ha sido
asimismo objeto de una polémica de importante calado’:

a) Para una tendencia, que podemos denominar objetiva, el tipo existe con
la superacion de una determinada tasa de alcoholemia que convierte en
insoportable el riesgo generado para la seguridad del trafico al afectar
esta ingesta de alcohol a la capacidad del sujeto activo para conducir un
vehiculo o ciclomotor. La Sentencia de 2 de marzo de 1974 fija el grado
de hemoconcentracién en 0,8 gramos de alcohol por 1000 centimetros
cubicos de sangre, la de 17 de julio del mismo afio considera 1,2 gramos
por 1000 cc de sangre rebasa “el limite legal tolerado”.

b) Una segunda teoria intermedia sugiere, al menos, constancia de la
alteracion sufrida en las facultades fisicas o psiquicas del mismo.
(Conde-Pumpido, 1967). Es necesario aportar una sintomatologia
externa del conductor para que se considere cometido el delito.

c) Otra tercera orientacién, algo mas exigente consideraba en cambio, la
repercusion que la correspondiente ingestion haya operado en la forma
concreta de conducir de aquél. A favor de esta ultima interpretacion, la
mayoria de la doctrina y la Sentencia del Tribunal Supremo de 22 de
febrero de 1991.

Tan solo una minoria fueron los que hace afios propusieron criterios
objetivos, semejantes a los que predominaban en muchos paises occidentales,
en el sentido de que lo ideal seria conformar un tipo delictivo en el que bastase
una determinada concentracién de alcohol en sangre, es decir, una tasa para
incurrir en el delito, argumentando que en ningun supuesto dicha concentracion
favorece la destreza y habilidades del conductor, sino mas bien al contrario, el
mero hecho de conducir con dicha tasa es suficiente para colocar en grave
situacién de riesgo al resto de participantes en el tréfico viario y eleva de forma
intolerable la probabilidad de lesionar el bien juridico protegido. ElI Tribunal
Supremo mantuvo esta postura durante mucho tiempo.

" Francisco Martin Uclés y otros. “Seguridad Vial: El factor Alcohol”. Aranzadi Thonsom Reuters
20009.
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4.7. LAS TASAS DE ALCOHOL PUNIBLES.

Siguiendo una resolucién del Consejo de Europa, se establecié por
Decreto de 26 de julio de 1973, desarrollado por la Orden de 17 de enero de
1974, la dosis punible de alcohol en los ya famosos 0,8 gr. de alcohol por 1000
cm3 de sangre. En Espafa estas tasas se han ido reduciendo hasta alcanzar
las sefaladas en la propuesta de la Directiva de la CEE y en el Real Decreto
2282/1998, de 23 de octubre, el cual modifica los articulos 20 y 23 del RGC,
estableciendo las tasas maximas actuales con la que se puede conducir.

La tasa de prohibicién general para los conductores se establece en 0,5
gr. de alcohol en 1000 cm3 de sangre, o lo que es lo mismo, 0,25 miligramos
de alcohol por aire espirado. Los conductores de vehiculos destinados al
transporte de mercancias con P.M.A. superior a 3.500 Kg., vehiculos
destinados al transporte de viajeros de mas de 9 plazas o de servicio publico,
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas, servicios de urgencia
o transportes especiales, queda establecida en 0,3 gr./l. en sangre 6 0,15
mg./l. en aire espirado. Los conductores de cualquier vehiculo, durante los dos
afos siguientes a la obtencion del permiso o licencia que les habilita para
conducir, 0,3 g./Il. en sangre 6 0,15 Mg./l. en aire espirado. Asi mismo, solo se
computard la antigiiedad de la licencia de conduccion cuando se trate de la
conduccion de vehiculos para los que sea suficiente dicha licencia. Las
infracciones a las normas de este precepto tendran la consideracion de muy
graves.

La Direccion General de Trafico, informo a través de la Instruccion 02/S
61, de 15 de abril de 2002, que los actuales etilbmetros evidenciales no
contemplan la tolerancia maxima de posibles errores de medicion, establecidos
en el apartado 5.1.2 de la norma UNE 26.443. En esta norma se contempla un
margen de error que para concentraciones de alcohol menores de 0,400 mg/I
representa un valor equivalente a 0,0032 mg/l, aumentando hasta un 8% o un
30% para valores mayores de 0,400 mg/l y 2,000 mg/l respectivamente. Por
este motivo, la propia Direccion General de Trafico informé que a las
cantidades maximas permitidas para la conduccion recogidas en el RGC, les
fueran aplicadas los indices de error mencionados, resultando:

- Conductores en general :

De 0,25 mg pasa a resultar 0,282 mg.

- Conductores de servicio publico, de vehiculos de mas de 3.500 Kg, de
viajeros y menores, mercancias peligrosas y conductores con permiso
menos de dos afos:

De 0,15 mg pasa a resultar 0,182 mg.
Por lo tanto, se debera tener en cuenta este margen de error a la hora
de confeccionar las denuncias, empezando a constituir infraccién administrativa

la conduccién con una tasa de alcohol en aire espirado de 0.29 mg/l para los
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conductores en general, y de 0.19 mg/l para los conductores noveles y el
transporte profesional.

Como sabemos, la competencia para sancionar las infracciones
cometidas en vias urbanas, corresponde a los Alcaldes, por tanto, las
denuncias de alcoholemia deberan ser confeccionadas en boletin municipal,
teniendo la consideracion de muy graves y llevando aparejada la suspension
del permiso de conducir. Para proceder a esta suspension, se debera dar
traslado del expediente a la Jefatura Provincial de Trafico que es el 6rgano con
esta competencia delegada, correspondiendo a los municipios respectivos, el
cobro de la sancion pecuniaria de los expedientes iniciados.

Respecto a las tasas de alcohol que se consideran punibles conforme al
art. 379.2 CP, hay que sefialar la necesidad de que los funcionarios policiales
tengan en consideracion las siguientes cuestiones sobre el resultado de las
pruebas® obtenidas:

e Debe constar la documentacién del etilbmetro utilizado que exprese
la fecha de puesta en servicio de ese etilometro, la fecha de
aprobacion del modelo y la indicacion de si ha sido reparado o
modificado y la fecha de la reparacién o modificacién y ello con el
objeto de comprobar que el certificado que se adjunta es el que
corresponde y poder calcular el error aplicable segun la conclusion
12 de las citadas jornadas.

e Debe constar uno de los siguientes certificados, segun los casos:

a) Si el modelo ha sido aprobado antes del 30-10-2006, el etildbmetro no ha
sufrido reparacién o modificacion alguna y la medida esta hecha durante
el primer afio de servicio del etilometro, el documento que debe constar
es el “certificado de ensayos de verificacion primitiva”.

b) Si el modelo ha sido aprobado después del 30-10-2006, el etilébmetro no
ha sufrido reparacion o modificacién alguna y la medida esta hecha
durante el primer afio, el documento que debe constar es el “la
declaracion de conformidad basada en la verificacién de producto”.

c) Si el etilbmetro ha sido reparado o modificado, el documento que debe
constar es el “certificado después de reparacion o modificacion”.

d) Si ha transcurrido mas de 1 afio desde la puesta en servicio del
etilbmetro o desde su reparacién o modificacion, el documento que debe
constar es el “certificado de verificacion periodica”.

e ERRORES: Los errores que deben tenerse en cuenta segun la
conclusién 12 de las citadas jornadas son los siguientes:

® Documentaciéon a incluir en los atestados. Conclusiones de las Jornadas de Fiscales
Delegados de Seguridad Vial celebradas los dias 17 y 18 de enero de 2008.

INT. UCLES / septiembre 2009/ 17



INFRACCIONES PENALES EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL

a) En los etilbmetros que se encuentran durante su primer afio de servicio y
gue no han sido reparados o modificados el error es del 5%, por tanto el
valor medido ha de ser igual o superior a 0,64 para que se cumpla
el tipo sélo por la tasa.

b) En los etilometros que llevan mas de un afio en servicio o han sido
reparados o modificados el error es del 7,5%, por tanto el valor medido
ha de ser igual o superior a 0,65 para que se cumpla el tipo sélo por
la tasa.

Por todo lo anteriormente expuesto, tanto para la confeccion de denuncias
administrativas por superar las tasas de alcohol permitidas, como para la
tramitacién de diligencias judiciales por superar las tasas del art. 379.2 CP, es
necesario tener en cuenta los margenes de error. Sélo podran denunciarse
administrativamente a los conductores cuya tasa de alcohol sea EN LOS DOS
TICKETS igual o superior a 0,29 mg/l para conductores en general o 0,19 mg/I
para noveles, servicio publico, mercancias peligrosas, conductor de viajeros de
mas de nueve plazas, etc, y hasta como maximo 0,64 mg/I.

La justificacion de que los dos tickets superen las tasas permitidas y no
baste con una de ellas, la tenemos recogida en el art. 23 del Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre por el que se aprueba el Reglamento General
de Circulacion, la segunda prueba de deteccion alcohélica debe practicarse
“para mayor garantia y a efecto de contraste” , es decir, con el propdsito de una
mayor garantia probatoria. En consecuencia, si el resultado de la segunda
prueba fuera negativo no existiria infraccion. Y en caso que fuera positivo la
aparente incertidumbre producida por dos resultados distintos, en aplicacion del
principio “in dubio pro reo”, debera resolverse teniendo en cuenta la tasa mas
baja de las obtenidas”®.

En resumen, cuando LOS DOS TICKETS igualen o superen 0,65 mg/l se
confeccionaran diligencias judiciales por un delito contra la seguridad vial. (Se
ha contemplado el margen de error del etilbmetro segun escrito Fiscales
delegados de seguridad vial). Si el resultado de la segunda prueba fuera
negativo no existira infraccion. Cuando el resultado de las dos pruebas fuera
positivo, se tendra en cuanta la tasa mas baja de las dos para la imposicion de
la sancion.

4.8. LAS PENAS.

Segun el Fiscal de Sala Coordinador de Seguridad Vial que se reunié
durante los dias 25 y 26 de enero de 2009 con los 50 Fiscales Delegados de
Seguridad Vial, y en cual se analizé el impacto de la reforma del Cédigo Penal

° Escrito de la Subdireccién General de Normativa y Recursos de la Direccién General de
Tréfico., de fecha 17 diciembre 2007.
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en esta materia segin los resultados del afio 2008, el nimero de juicios
rapidos celebrados por conduccion alcohdlica asciende a 35.166. De ellos
33.456 han concluido en una sentencia condenatoria de conformidad, lo que
sitla las conformidades en el 95,14%.

En el caso de los excesos de velocidad punibles los juicios rapidos
celebrados han sido 520. De ellos 413 han concluido con una sentencia
condenatoria de conformidad, rozando las conformidades en este caso el 80%.
Por lo que se refiere al nuevo delito de conduccion sin permiso que entrd en
vigor el 1 de mayo de 2008, se celebraron un total de 16.613 juicios rapidos. De
ellos 16.119 fueron condenas de conformidad, alcanzando en este delito las
conformidades el 97% del total de juicios rapidos celebrados.

Asi pues, el numero total de juicios rapidos celebrados por los tipos
penales de conduccion alcohdlica, conducciéon sin permiso y conduccion a
velocidad excesiva ha sido de 52.299 y el numero total de sentencias de
conformidad asciende a 49.988, situandose el indice de conformidades en el
95,58%.

CONDUCCION CONDUCCION SIN EXCESOS
ALCOHOLICA PERMISO VELOCIDAD
PUNIBLES
JUICIOS RAPIDOS 35.166 16.613 520
CONDENAS
CONFORMIDAD 33.456 16.119 413

Las cifras ofrecidas corresponden exclusivamente a juicios rapidos, no
incluyéndose otro tipo de procedimientos (procedimiento abreviado, sumario o
jurado) cuyo impacto en los delitos contra la seguridad vial es mucho menor.
Tampoco se incluyen los datos relativos a otros tipos delictivos como son la
conduccion temeraria, la conduccion suicida y la negativa a someterse a las
pruebas de alcoholemia.

En cuanto a las penas, la mayor parte de las impuestas consisten en
multa, trabajos en beneficio de la comunidad y privacion del derecho a conducir
vehiculos a motor y ciclomotores. Asi, el numero total de condenados que
cumplen pena de prision por delitos contra la seguridad vial en las carceles
espafiolas es de 395. Ademas existen 64 personas en prision preventiva por
delitos contra la seguridad vial. El 87% de los penados que se encuentran en
prision por delitos contra la seguridad vial han sido condenados por un delito de
conduccion temeraria con resultado de muerte o lesiones graves.

Hasta el presente, los Fiscales de Seguridad Vial han dirigido sus
investigaciones y acciones penales contra los conductores que son sujetos
activos exclusivos de los delitos de conduccion embriagado, con excesos

19 Nota de prensa del Fiscal de Sala Coordinador de Seguridad vial, enero 2009.
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punibles de velocidad, que han sido privados del permiso de conducir, que no
lo han obtenido nunca o que inciden en conducciones temerarias, siendo
conscientes de que de mayor importancia que la respuesta penal son las
medidas de educacion y formacién que han de enlazar con las finalidades
educativas y también de reinsercion que corresponde a las normas
sancionatorias.

Asi, los datos estadisticos apuntan a que un alto porcentaje de accidentes
se debe a errores humanos (distracciones, consumo de toxicos, velocidad,
conductas asociales en general) evitables con las referidas medidas.
Constatando que son una reducida minoria los conductores que llevan a cabo
comportamientos merecedores de sancion, frente a la gran mayoria que
conducen con responsabilidad.

Las penas que se encuentran recogidas en el art. 379 CP son cuatro,
pena de prision de tres a seis meses 0 multa de seis a doce meses, trabajos
en beneficio de la comunidad de 31 a 90 dias, y, en cualquier caso, a la de la
de privacién del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores por
tiempo superior a uno y hasta cuatro afios. A continuacion se realiza un
pequefio analisis por separado de cada tipo de pena:

a) Penade prision de tres a seis meses.

El apartado primero del art. 80 CP prevé que los jueces o tribunales
podran dejar en suspenso la ejecucion de las penas privativas de libertad no
superiores a dos afios mediante resolucién motivada. En dicha resolucién se
atendera principalmente a la peligrosidad criminal del sujeto, asi como a la
existencia de otros procedimientos penales contra éste. Si tenemos en cuenta
las caracteristicas de estos autores de estos tipos delictivos y el elevado
namero de juicios rapidos que se celebran por estas infracciones observaremos
que es habitual que las penas impuestas sean, dentro del marco legal, las
minimas y, por tanto, es usual que la pena de prision no se cumpla. El art. 81
CP., dispone cuales son las condiciones necesarias para dejar en suspenso la
ejecucion de la pena:

1. Que el condenado haya delinquido por primera vez. A tal efecto no se
tendran en cuenta las anteriores condenas por delitos imprudentes ni los
antecedentes penales que hayan sido cancelados, o debieran serlo, con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 136 de este Caodigo.

2. Que la pena o penas impuestas, o la suma de las impuestas, no sea
superior a dos afos, sin incluir en tal cémputo la derivada del impago de
la multa.

3. Que se hayan satisfecho las responsabilidades civiles que se hubieren
originado, salvo que el Juez o Tribunal sentenciador, después de oir a
los interesados y al Ministerio Fiscal, declare la imposibilidad total o
parcial de que el condenado haga frente a las mismas.
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b) Multa de seis a doce meses.

El régimen legal de la pena de multa en nuestro pais lo constituyen los
articulos 50 a 53 del CP. :

Articulo 50.

1. La pena de multa consistira en la imposicion al condenado de una
sancién pecuniaria.

2. La pena de multa se impondra, salvo que la Ley disponga otra cosa, por
el sistema de dias-multa.

3. Su extension minima sera de 10 dias y la maxima de dos afios.

4. La cuota diaria tendra un minimo de dos y un maximo de 400 euros. A
efectos de computo, cuando se fije la duraciéon por meses o por afos, se
entendera que los meses son de 30 dias y los afios de 360.

5. Los Jueces o Tribunales determinaran motivadamente la extension de la
pena dentro de los limites establecidos para cada delito y segun las reglas
del Capitulo Il de este Titulo. Igualmente, fijaran en la sentencia, el importe
de estas cuotas, teniendo en cuenta para ello exclusivamente la situacion
econdémica del reo, deducida de su patrimonio, ingresos, obligaciones y
cargas familiares y demas circunstancias personales del mismo.

6. El tribunal, por causa justificada, podra autorizar el pago de la multa
dentro de un plazo que no exceda de dos afios desde la firmeza de la
sentencia, bien de una vez o en los plazos que se determinen. En este
caso, el impago de dos de ellos determinara el vencimiento de los
restantes.

Articulo 51.

Si, después de la sentencia, variase la situacion econémica del penado, el
juez o tribunal, excepcionalmente y tras la debida indagacion de dicha
situacion, podra modificar tanto el importe de las cuotas periédicas como
los plazos para su pago.

Articulo 52.

1. No obstante lo dispuesto en los articulos anteriores y cuando el Cadigo
asi lo determine, la multa se establecera en proporcion al dafio causado, el
valor del objeto del delito o el beneficio reportado por el mismo.

2. En estos casos, los jueces y tribunales impondran la multa dentro de los
limites fijados para cada delito, considerando para determinar en cada caso
su cuantia, no soélo las circunstancias atenuantes y agravantes del hecho,
sino principalmente la situaciébn econdmica del culpable.
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3. Si, después de la sentencia, empeorase la situacion econémica del
penado, el juez o tribunal, excepcionalmente y tras la debida indagacion de
dicha situacién, podra reducir el importe de la multa dentro de los limites
sefalados por la ley para el delito de que se trate, o autorizar su pago en
los plazos que se determinen.

Articulo 53.

1. Si el condenado no satisficiere, voluntariamente o por via de apremio, la
multa impuesta, quedara sujeto a una responsabilidad personal subsidiaria
de un dia de privacibn de libertad por cada dos cuotas diarias no
satisfechas, que, tratdndose de faltas, podra cumplirse mediante
localizacion permanente. En este caso, no regira la limitacion que en su
duracion establece el articulo 37.1 de este Codigo.

También podré el juez o tribunal, previa conformidad del penado, acordar
que la responsabilidad subsidiaria se cumpla mediante trabajos en
beneficio de la comunidad. En este caso, cada dia de privacion de libertad
equivaldra a una jornada de trabajo.

2. En los supuestos de multa proporcional los Jueces y Tribunales
estableceran, segun su prudente arbitrio, la responsabilidad personal
subsidiaria que proceda, que no podra exceder, en ningun caso, de un afo
de duracion. También podréa el Juez o Tribunal acordar, previa conformidad
del penado, que se cumpla mediante trabajos en beneficio de la
comunidad.

3. Esta responsabilidad subsidiaria no se impondra a los condenados a
pena privativa de libertad superior a cinco afnos.

4. El cumplimiento de la responsabilidad subsidiaria extingue la obligacion
de pago de la multa, aunque mejore la situacion econémica del penado.

En base a los articulos anteriormente expuestos, se podria establecer que
la pena de multa minima a imponer por la comision de este delito ascenderia a
360 euros (6 meses x 2 euos/dia), y la maxima posible 144.000 euros (12
meses X 2 euros/dia).

c) Trabajos en beneficio de la comunidad.

Tanto en el @&mbito penal como en el administrativo, hay que dejar abierta
la posibilidad de conmutar las penas anteriores con medidas de indole
educativa. El Real Decreto 690/1996, de 26 de abril, establece las
circunstancias de ejecucién de las penas de trabajo en beneficio de la
comunidad y en su articulo uno contempla que se consideran trabajos en
beneficio de la comunidad la prestacion de la colaboracién personal no
retribuida en determinadas actividades de utilidad publica, con interés social y
valor educativo, tendente a servir de reparacion para la comunidad perjudicada
por el ilicito penal y no supeditada al logro de intereses econdmicos. Estos
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trabajos en beneficio de la comunidad pueden dictarse como pena principal
cuando la condena sea inferior a un afio de prision.

El art. 39 CP.,establece los trabajos en beneficio de la comunidad, que
guedan desarrollados por el art. 49 CP., que establece:

Los trabajos en beneficio de la comunidad, que no podran imponerse sin el
consentimiento del penado, le obligan a prestar su cooperacion no retribuida en
determinadas actividades de utilidad publica, que podran consistir, en relacién
con delitos de similar naturaleza al cometido por el penado, en labores de
reparacion de los dafios causados o de apoyo o asistencia a las victimas. Su
duracién diaria no podra exceder de ocho horas y sus condiciones seran las
siguientes:

1. La ejecucion se desarrollard bajo el control del Juez de Vigilancia
Penitenciaria, que, a tal efecto, requerird los informes sobre el
desemperio del trabajo a la Administracién, entidad publica o asociaciéon
de interés general en que se presten los servicios.

No atentara a la dignidad del penado.

El trabajo en beneficio de la comunidad sera facilitado por la
Administracion, la cual podra establecer los convenios oportunos a tal
fin.

4. Gozara de la proteccidn dispensada a los penados por la legislacion
penitenciaria en materia de Seguridad Social.

No se supeditara al logro de intereses econdmicos.

Los servicios sociales penitenciarios, hechas las verificaciones
necesarias, comunicardn al Juez de Vigilancia Penitenciaria las
incidencias relevantes de la ejecucion de la pena y, en todo caso, si el
penado:

a. Se ausenta del trabajo durante al menos dos jornadas laborales,
siempre que ello suponga un rechazo voluntario por su parte al
cumplimiento de la pena.

b. A pesar de los requerimientos del responsable del centro de
trabajo, su rendimiento fuera sensiblemente inferior al minimo
exigible.

c. Se opusiera o incumpliera de forma reiterada y manifiesta las
instrucciones que se le dieren por el responsable de la ocupaciéon
referidas al desarrollo de la misma.

d. Por cualquier otra razon, su conducta fuere tal que el responsable
del trabajo se negase a seguir manteniéndolo en el centro.

wn

o a

Una vez valorado el informe, el Juez de Vigilancia Penitenciaria podra
acordar su ejecucion en el mismo centro, enviar al penado para que finalice la
ejecucion de la misma en otro centro o entender que el penado ha incumplido
la pena.

En caso de incumplimiento, se deducira testimonio para proceder de
conformidad con el articulo 468.
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7. Si el penado faltara del trabajo por causa justificada no se entendera
como abandono de la actividad. No obstante, el trabajo perdido no se le
computara en la liquidacion de la condena, en la que se deberan hacer
constar los dias o jornadas que efectivamente hubiese trabajado del total
que se le hubiera impuesto.

d) Privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores
por tiempo superior a uno y hasta cuatro afos.

El derecho a conducir vehiculos de motor estd condicionado a la
obtencion del correspondiente permiso, que autoriza a su titular a la practica de
tal derecho, al estimarse que tiene reconocida la capacidad y pericia necesaria
para realizarlo.

La pena de privacion del permiso de conducir tiene una multiple
configuracion dentro de nuestro ordenamiento, como pena, medida de
seguridad, sancion administrativa y como medida cautelar. La Jurisprudencia
ha venido interpretando asi la privacién del permiso y la imposibilidad de
obtenerlo por el tiempo que se fije en la sentencia, al entender el Tribunal
Supremo que en caso contrario, se produciria un beneficio para las personas
gue no poseyeran autorizacion para conducir, frente a los que cometiesen un
delito contra la seguridad del trafico teniendo permiso de conduccién.

La pena de privacion del permiso de conducir ha sido considerada como
la mas adecuada para sancionar los llamados delitos de trafico,
contempléandose en la practica totalidad de los ordenamientos juridicos*. Para
Kaiser es la Unica que puede ser eficaz en orden a la prevencién general, ya
que es la mas temida por los potenciales delincuentes de tréafico, y la Unica que
se aplica con una relativa uniformidad, aunque sobre su eficacia no existen
andlisis empiricos precisos. La privacion definitiva del permiso de conduccion
ha desaparecido del actual C.P. estableciéndose un limite maximo de diez
afos. La privacion definitiva ha sido muy criticada por el grave perjuicio que
supone al condenado, maxime si se trata de profesionales de la conduccion, a
los cuales podia dejarseles sin medios de subsistencia.

Finalmente el art. 47 CP., dispone que la imposicion de la pena de
privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores inhabilitara al
penado para el ejercicio de ambos derechos durante el tiempo fijado en la
sentencia. Cuando la pena fuere por un tiempo superior a dos afios comportara
la pérdida de vigencia del permiso o licencia que habilite para la conduccion o
la tenencia y porte, respectivamente. Por lo tanto, una vez finalizada la
condena, el penado debera volver a superar el procedimiento completo para la
obtencion del permiso o licencia como si fuera la primera vez.

1 pilar Gbmez Pavon. El delito de conduccion bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, drogas
téxicas o estupefacientes. Bosch 1992.
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5. PROCEDIMIENTO POLICIAL PARA LA REALIZACION DE
PRUEBAS DE DETECCION DE ALCOHOL O DROGAS.

5.1. LOS APARATOS DE MEDICION.

Una de las bases de defensa en la que los Abogados pueden asentarse
a fin y efecto de conseguir con éxito la defensa de su patrocinado, es la
legalidad de los aparatos de medicion. No es abundante la jurisprudencia sobre
el incumplimiento de las normas de los aparatos de medicién, pero los letrados
saben que la verificacibn supone una importante prueba a solicitar por la
defensa , ya que si el resultado es que el aparato de medicion utilizado no es
legal, habran desvirtuado una importantisima prueba en contra. Todos los
Abogados la solicitan, por lo tanto, es conveniente adjuntar una copia del
certificado de verificacion peridédica del Centro Espafiol de Metrologia (se
entrega junto con el etilémetro), tanto en las denuncias como en las diligencias,
para evitar vernos obligados a remitirlas con posterioridad*?.

Segun una instruccion de la Direccion General de Trafico sobre la
utilizacién de los aparatos de medicién®®, se expone que en igualdad de
condiciones legales, la utilizacion prioritaria de los etilometros digitales frente a
los evidenciales estaria totalmente justificada no solamente por su mayor
manejabilidad —su pequefio tamafio y escaso peso los hacen especialmente
idoneos para ser utilizados por motoristas (de la Agrupacion de Trafico o de las
Policias Locales) con lo que ello supone de mayor movilidad por las vias
publicas- sino también y fundamentalmente, por la brevedad de la duracién de
su ciclo de medida, lo que posibilita la realizacién de varios controles en poco
tiempo. Los etildmetros digitales fueron disefiados en principio como equipos
de campo, mientras que los evidenciales lo fueron como instrumento de estudio
y andlisis, de ahi la mayor operatividad de los primeros.

Ultimamente se vienen produciendo sentencias absolutorias de algunos
Tribunales de Justicia, basandose, no tanto en la existencia o inexistencia de
indicios de que se estuviese conduciendo bajo la influencia de bebidas
alcoholicas, como en que las tasas positivas de alcohol detectadas en aire
espirado, habian sido medidas inicialmente con un etildmetro digital y
contrastadas posteriormente con uno evidencial. Al considerar el Tribunal que
el primero de ellos no estd “oficialmente autorizado”, invalide la prueba
practicada con el mismo por lo cual estima que se ha realizado una Unica
medicién, que ha sido la segunda, en contra de lo que establecen en el articulo
23 del Reglamento General de Circulacion.

'2 Francisco Martin Uclés. “Aspectos juridicos y policiales de la alcoholemia” Tirant Lo Blanch
2003.

3 Instruccién 98/TV-11 DGT método operativo para la practica de las pruebas de deteccion
alcohdlica.
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Por ello, en tanto los etilbmetros digitales no estén sometidos a control
metrologico — Orden del Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente de 27 de Julio de 1994-, la practica operativa para la realizacién de
pruebas de deteccion alcohdlica por aire espirado en cualquier circunstancia —
accidente, infraccién o control preventivo-, consistira en:

e Se podra haber realizado o no previamente, una prueba con un
etildbmetro digital. En todos los casos en que esta prueba resulte positiva,
se efectuaran a continuacion las mediciones reglamentarias.

e La primera prueba reglamentaria para detectar la posible intoxicacién
alcoholica, se practicara con un etildbmetro oficialmente autorizado —
evidencial-.

e La segunda prueba reglamentaria a la que, para una mayor garantia, se
sometera al supuesto infractor, se realizara mediante un procedimiento
similar al que sirvid para efectuar la primera; se practicara por lo tanto
con un etildbmetro evidencial.

e Se podran repetir las pruebas a efectos de contraste a peticién del
interesado, pudiendo consistir en la realizacion de analisis de sangre,
orina u otros analogos.

Todo lo dicho anteriormente es independiente de las tasas maximas

permitidas de alcohol en sangre o en aire espirado, fijadas en el articulo 20 del
Reglamento General de Circulacion.

5.2. OBLIGATORIEDAD DE SOMETERSE A LAS DOS PRUEBAS.

Es obligacion del conductor someterse a las dos pruebas del etilometro
evidencial para la averiguacion de la tasa de alcohol en aire espirado. En este
sentido, existen diversos pronunciamientos como la STS 1/2002, Sala de lo
Penal, de 22 de marzo, causa especial numero 2710/2000, en la cual se
expone en los antecedentes de la sentencia lo siguiente:

“Como la pareja de la Guardia Civil de Trafico advirtiera en el sefior D.
halitosis alcoholica y ligera falta de equilibrio en la deambulacién, le requirid
para la practica de la prueba de alcoholemia, informandole de sus derechos,
asi como sobre la forma en que habria de llevarse a cabo la misma y sobre sus
posibles responsabilidades penales, por desobediencia grave a los agentes de
la autoridad, caso de negarse a ello.

Tras dicha informacion, el acusado se sometié a la prueba de muestreo,
practicada con un aparato manual, que arrojé un resultado de 1 miligramo de
alcohol por litro de aire espirado, por lo que fue informado de que habria de
someterse a una nueva medicion a practicar con un aparato de precision de
infrarrojos evidencial para lo que se requirid la presencia del Equipo de
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Atestados, que disponia del mismo. Mas, personado dicho equipo, el acusado
—que, en todo momento, se mostré educado y colaborador con los agentes— se
negd rotundamente a que se le practicara esta segunda medicion, por lo que, a
presencia de Letrado, presto finalmente declaracion sobre dicha negativa en
las dependencias del Destacamento de Trafico de la Guardia Civil de Arganda
del Rey”.

La misma sentencia en sus fundamentos de derecho expone lo
siguiente:

“En cuanto al delito de desobediencia a los agentes de la autoridad del
art. 380 del Cdédigo Penal, del que también se acusa al sefior D. L., debemos
reiterar cuanto ya dijimos acerca del mismo en nuestra sentencia de fecha 9
diciembre 1999, tanto respecto al caracter doctrinalmente polémico de esta
figura penal, introducida en nuestro ordenamiento juridico por el Codigo Penal
de 1995, como sobre el reconocimiento de su constitucionalidad por el Tribunal
Constitucional (v. S. del Pleno, de 2 octubre 1997 [ RTC 1997, 161] ), y
respecto de los casos en que la negativa a la practica de las pruebas de
alcoholemia por parte de los conductores requeridos al efecto por los agentes
de la autoridad, rebasando el ambito del Derecho administrativo sancionador,
tiene entidad suficiente para alcanzar el propio de la infraccion penal —
supuestos de negativa a someterse a estas diligencias por parte de
conductores implicados en un accidente de circulacion o que conduzcan con
sintomas que permitan razonablemente presumir que conducen bajo la
influencia de bebidas alcohdlicas, v. art. 21.1 y 2 del Reglamento General de
Circulacion—-. Todos los conductores de vehiculos tienen la obligacién de
someterse a «las pruebas» que se establezcan para la deteccion de las
posibles intoxicaciones por alcohol (art. 12.2 del Texto Articulado de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial). Obligacion
que se regula detalladamente en los articulos 20 y siguientes del Reglamento
de Circulacion (RD 13/1992, de 17 enero). Tales pruebas —como se dice en el
art. 22 del Reglamento citado— «consistiran, normalmente, en la verificacion del
aire espirado mediante etildmetros que, oficialmente autorizados, determinaran
de forma cuantitativa el grado de impregnacién alcohdlica de los interesados»;
precisandose luego —en el art. 23 del citado Reglamento— que «si el resultado
de la prueba practicada diera un grado de impregnacion alcohdlica superior a
0,5 g de alcohol por litro de sangre, o a 0,25 miligramos de alcohol por litro de
aire espirado —como es el caso- (...), el agente sometera al interesado, para
una mayor garantia y a efectos de contraste, a la practica de una segunda
prueba de deteccion alcohdlica por aire espirado, mediante un procedimiento
similar al que sirvio para efectuar la primera prueba, de lo que habra de
informarle previamente» (el subrayado es nuestro) —exigencia, esta ultima,
cumplida también en el presente caso-. Llegados a este punto, es preciso
poner de manifiesto la obligacion que el conductor tiene de someterse a esta
segunda diligencia, si concurren las circunstancias reglamentarias precisas
para ello —como sucede en el presente caso—, y que su negativa hace que su
conducta deba considerarse incluida en el tipo penal del art. 380 del Cddigo
Penal, pues entenderlo de otra forma, considerando que el conductor queda
exento de responsabilidad penal sometiéndose Unicamente a la primera
diligencia, implicaria un verdadero fraude legal, por cuanto —dadas las
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caracteristicas de los etildmetros con los que se practican las denominadas
pruebas de muestreo— podria cuestionarse el resultado obtenido con ellos con
lo que, en la practica, devendria absolutamente ineficaz la norma legal. Es
preciso concluir, por todo lo dicho, que la negativa a la practica de la segunda
prueba de medicion de alcoholemia debe ser calificada como constitutiva de un
delito contra la seguridad del trafico del articulo 380 del Cddigo Penal, que
castiga con las correspondientes penas al conductor «que, requerido por el
agente de la autoridad, se negare a someterse a las pruebas legalmente
establecidas (...)» (el subrayado es nuestro), que es precisamente lo que
ocurrid en este caso, en el que el acusado tuvo un accidente de trafico y
presentaba algunos signos de ingesta alcohdlica”.

5.3. INSTRUCCION DE DILIGENCIAS SIN OBSERVAR CIRCULAR AL
CONDUCTOR.

En muchos casos se presenta la duda de si es posible confeccionar
diligencias por infraccion al art. 379.2 CP., cuando no se ha visto circular al
conductor del vehiculo. Como sabemos, sobre todo con motivo de accidentes
de circulacion u otras circunstancias, somos reclamados para acudir al lugar y
nos disponemos a realizar las pruebas de deteccion de alcohol a los
conductores implicados. En estos casos, hay que tratar de averiguar quien era
el conductor y someterle a diversas preguntas sobre a ingesta de alcohol. Se le
debe interrogar sobre si ha consumido bebidas alcohodlicas o drogas desde la
ocurrencia del accidente hasta la llegada de los agentes. Se deberé realizar un
registro superficial del interior del vehiculo para ver si existen restos de
envases de bebidas alcohdlicas. Cuando todos los indicios hagan presagiar
que el vehiculo fue conducido por la persona interrogada, se confeccionaran
las diligencias judiciales haciendo constar todas las manifestaciones realizadas
por el presunto conductor.

A este respecto, existe numerosa jurisprudencia, como por ejemplo la
recientemente pronunciada por el Tribunal Supremo®, en la cual se relatan los
siguientes hechos probados:

“Se declara probado que en la tarde del dia 5 de julio de 2003, el
acusado CLM, mayor de edad y sin antecedentes penales, circulaba con el
vehiculo de su propiedad Renault 21, matricula NA- ... -W, por la autopista
A-15, en sentido San Sebastian, tras haber ingerido bebidas alcohdlicas
gue afectaban su capacidad para conducir hasta el punto de constituir un
peligro para el resto de los usuarios de la carretera.

Al llegar a la altura del punto kilométrico 82, término municipal de Galar
(Navarra), poligono Talluntxe, detuvo el vehiculo en el arcén con las luces
apagadas y sin ningun tipo de sefializacion de peligro, estando reventada la
rueda delantera izquierda.

14 sentencia Sala 22 Tribunal Constitucional n° 1/2009, de fecha 12 de enero.
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Sobre las 22:50 horas fue divisado el citado vehiculo por una patrulla de la
Policia Foral, encontrando al acusado dormido en su interior.

Los agentes observaron en el mismo una serie de signos externos
como aliento con olor a bebidas alcohdélicas; ojos enrojecidos; habla
poco clara, no vocalizando con claridad; discurso reiterativo; falta de
equilibrio al andar; comportamiento irrespetuoso y mal educado,
invadiendo constantemente la calzada por lo que tenia que ser
retirado para evitar el peligro.

Por ello le requirieron para que se sometiera a las pruebas de
alcoholemia, a lo que se nego el acusado diciendo que no le habian
visto conducir.

También se negd a entregar la documentaciéon personal.

Trasladado a las dependencias de la Policia Foral en Pamplona, los
agentes instructores decidieron practicar la prueba de alcoholemia,
informando al acusado de la obligatoriedad de dicha prueba y de que
podria incurrir en un delito de desobediencia grave del art. 380 CP.

El acusado se neg6 a someterse a la mencionada prueba.

Seguidamente los instructores le informaron del derecho que le asistia a
sustituir dicha prueba por un analisis de sangre, orina u otro analogo, a lo
gue contest6 afirmativamente.

Trasladado al Hospital de Navarra sobre las 00:50 horas, el acusado se
negd a ser reconocido ante el médico de guardia y a que se realizara
analisis de sangre si no era en presencia de su abogado, personandose el
mismo a las 01:43 horas.

Los instructores observaron en el acusado una serie de signos externos
como aliento con fuerte olor a alcohol; ojos brillantes y enrojecidos;
temperamento irritable, rudo, altanero y soberbio, llegando a ser agresivo;
habla poco clara, tambaleandose en varias ocasiones y le costaba trabajo
mantener el equilibrio.

En el momento de dejarle en libertad, en presencia de su abogada, exigio
se le realizara la prueba de alcoholemia, con la intencién de retirar su coche
del depdsito, dando un resultado de 0,65 mg./I."

En el fundamento juridico 4 del tribunal sentenciador, se hace las siguientes
aseveraciones:

“...hemos ahora de concluir gue la prueba de que el demandante de
amparo _condujo el vehiculo hasta el arcén donde fue hallado por la policia
respeta las exigencias de este Tribunal respecto de la prueba indiciaria,
pues el hecho consecuencia (que el demandante condujo el coche hasta el
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lugar de los hechos) se deduce a partir_de otros hechos acreditados
mediante prueba testifical directa, tales como la presencia del demandante
de amparo solo y dormido en el interior del vehiculo, el cual se encontraba
en_un lugar aislado de la autovia, asi como la irracionalidad de las
explicaciones facilitadas por el recurrente al respecto..”.

5.4. INSTRUCCION DE DILIGENCIAS.

SOLICITUD EXTRACCION VOLUNTARIA DE_ SANGRE Y
TRASLADO A CENTRO SANITARIO.

Se extiende en Alboraya (Valencia) siendo las horas del dia
de de 200 __, por parte del Policia Local que suscribe perteneciente
al l1lmo. Ayuntamiento de Alboraya (Valencia), con credencial profesional N° y
el Policia Local con credencial N° , HACEN CONSTAR: que trasladan a
D/D2, con D.N.I. N°
conductor del vehiculo  marca/modelo matricula
, al Centro Médico al objeto de
gue, por su expreso deseo, sean contrastadas las pruebas de deteccion de posible
intoxicacion por alcohol, mediante extraccion de muestra de sangre y solicitan segun el
R.D.1428/2003 de 21 de noviembre art. 26.1, la extraccion de sangre voluntaria, en uso
de los derechos que le asisten para contrastar con la prueba de aire espirado por él
realizada. (Art.26.: el personal sanitario vendré obligado, en todo caso, a proceder a la
obtencion de muestras y remitirlas al laboratorio correspondiente, y a dar cuenta, del
resultado de las pruebas que se realicen, a la autoridad judicial, a los 6rganos
periféricos del organismo auténomo Jefatura Central de Trafico y, cuando proceda, a
las autoridades municipales competentes .Entre los datos que comunique el personal
sanitario a las mencionadas autoridades u 6rganos figuraran, en su caso, el sistema
empleado en la investigacion de la alcoholemia, la hora exacta en que se tomé la
muestra, el método utilizado para su conservacién y el porcentaje de alcohol en sangre
que presente el individuo eXaminad0’”).-=-==-====-==mmm s

Que el conductor es informado que en caso de que el resultado de la prueba
fuese POSITIVO, los gastos originados en todo el proceso correran de su cargo,
quedando debidamente enterado y aceptandolo.----------=-=-=---m-mememmmmm oo

CONDUCTOR POLICIAS ACTUANTES
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DILIGENCIA DE ENTREGA DE MUESTRAS DE SANGRE PARA
SU ANALISIS Y REQUERIMIENTO A JUICIO RAPIDO PARA
PERSONAL SANITARIO.

Que siendo el dia ...........cevvinnel ,alas ool horas, con motivo de la
peticién por parte interesada o realizacion de pruebas de deteccion de sustancias
sefialadas en el articulo 12 del RDL 339/1.990, de 2 de marzo y RD 1428/2003, de 21

de diciembre, efectuadas a D./D2. .......cooiiniiiii i , con D.N.I.
N , domiciliado en ..., :
(T ), con teléfono n°% ...l , SE INFORMA A
DD , con n° de colegiado/a
......................... ,YCargo ....vvviiiiiiiieieeeeeen e, QUE presta sus servicios en el

D Instituto Medicina Legal (Ciudad Justicia) .
D Centro Sanitario denOMINAUO .......ccveveiieiiee e es

que, en virtud del articulo 796.1.7% de la Ley Organica 38/2.002, de 24 de octubre,
complementaria de la Ley de reforma parcial de la Ley de Enjuiciamiento Criminal,
sobre procedimiento para el enjuiciamiento rapido e inmediato de determinados delitos
y faltas, y de modificacion del procedimiento abreviado, de la obligacién que tiene de
remitir el resultado de las pruebas analiticas practicadas en

[ ] sangre
[ 1 otras

PPN ),

al Juzgado de guardia n° ................ de los de Moncada por el medio més répido y,
en todo caso, antes del dia .............oo...... B e ., a las
...................... horas

Quedando informado de los extremos anteriormente resefiados, firma la presente, en
unién del Instructor que certifica.

Fdo.: El Sanitario Fdo.: Los Policias Locales
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INFRACCIONES PENALES EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL
ATESTADO N° _ INSTRUIDO POR UN PRESUNTO DELITO CONTRA LA
SEGURIDAD VIAL.

—DILIGENCIA DE CONOCIMIENTO DEL HECHO Y POSTERIORES
ACTUACIONES.----

--- Se extiende en Alboraya (Valencia), siendo las horas y minutos del dia

de de dos mil , por parte del Policia Local que suscribe, perteneciente al 1imo.
Ayuntamiento Alboraya, (Valencia), con credencial profesional N° y el Policia con
credencial N° , en calidad de Instructores, por medio del presente atestado HACEN
CON S T A R - o o oo

---QUE, sobre las horas minutos del dia de de 200y como
consecuencia de (1)

---QUE al ir a identificar a su conductor, mediante
D. presenta claros sintomas de hallarse bajo la
influencia de bebidas alcoholicas, apreciando asi
como demas sintomatologia que figura en diligencias.

---QUE por tal motivo se le requiere para que realice una prueba orientativa de miligramos de
alcohol en sangre por litro aire espirado medido mediante aparato digital siendo las

horas, arrojando un resultado positivo de mg/l, por lo cual se procede a informar al
conductor de la realizacion de las correspondientes pruebas para la deteccién de impregnacion
alcohdlica en sangre mediante aire espirado realizado con aparato etilémetro evidencial, asi
como de los derechos y garantias que le asisten para la realizacion de las pruebas y cuya
diligencia figura junto a las presentes, siendo el resultado final de las mismas positivo.-----------

--- QUE dados los hechos expuestos se procedié a informar al conductor del motivo y
hechos que se le imputan siendo denunciado por un delito contra la seguridad vial por
alcoholemia positiva (art.379 C.P.). Asi mismo, de conformidad con lo dispuesto en los
articulos 771.2 y 520.2 de la LECrim. vy especialmente de los apartados a), b), ¢) y €), de
éste Ultimo, es informado de los derechos constitucionales que le asisten desde éste
momento, adjuntando a las presentes acta de informacién de la denuncia y de los derechos
y cédula de citacion a juicio rapido al no proceder a su detencion, quedando enterado el
denunciado que en caso de incomparecencia en el Juzgado el dia y hora sefalados, la
orden de comparecencia podra convertirse en orden de detencidn, segun el art. 487 de la
LECrim., quedando en su poder copia del acta referida.--------

Y para que conste se extiende la presente diligencia que Instructor y Secretario firman
y CERTIFICAN.

(1) Hacer constar motivos por el cual se detiene el vehiculo (control preventivo, infraccion,
accidente o conduccidn irregular).
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ATESTADO N° INSTRUIDO POR UN PRESUNTO DELITO
CONTRA LA SEGURIDAD VIAL POR NEGATIVA A SOMETERSE A LAS
PRUEBAS DE DETECCION ALCOHOLICA .

—-DILIGENCIA DE CONOCIMIENTO DEL HECHO Y POSTERIORES
ACTUACIONES.----

--- Se extiende en Alboraya (Valencia), siendo las _ horasy __ minutos del dia

de de 200, por parte del Policia Local que suscribe,
perteneciente al llmo. Ayuntamiento de Alboraya, (Valencia), con credencial
profesional N° y el Policia Local con credencial N° , en calidad de

Instructor y Secretario respectivamente, por medio del presente atestado HACEN
CON ST AR - oo oo e e

---QUE, sobre las horas minutos del dia de de
200___ y como consecuencia de (1)

---QUE siendo identificado a su conductor, mediante
D. se le requiere para realizar
una prueba de alcoholemia realizado mediante aparato etilometro y
medido en miligramos de alcohol en sangre por litro de aire espirado, siendo la actitud
del conductor en todo momento negativa a realizar la misma. Que es informado de
forma clara y comprensible y en repetidas ocasiones, que el negarse a someterse a las
pruebas legalmente establecidas para la comprobacion de la influencia de bebidas
alcoholicas sera castigado como delito contra la seguridad vial , previsto en el articulo
383 del Cddigo Penal («El conductor que, requerido por un agente de la autoridad, se
negare a someterse a las pruebas legalmente establecidas para la comprobacion de las
tasas de alcoholemia y la presencia de las drogas toxicas, estupefacientes y sustancias
psicotropicas a que se refieren los articulos anteriores, serd castigado con la penas de
prision de seis meses a un afio y privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y
ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta cuatro afios.»), continuando el conductor
con su negativa a realizar la prueba.-----=-==-=== = s

--- QUE dados los hechos expuestos se procedid a la detencién de esta persona por
un presunto delito contra la seguridad vial, siendo informada de forma clara y
comprensible de los motivos de su detencién y derechos que le asisten, de
conformidad con el articulo 520 de la Ley de Enjuiciamiento Criminal, siendo
trasladado a las dependencias del Cuartel de la Guardia Civil de Tabernes
Blanques, para su puesta a disposicion a la Autoridad Judicial y procediendo a
cumplimentar las presentes diligencias.------=-=========mm oo

Y para que conste se extiende la presente diligencia que firman los Instructores y
CER TR C AN oo

(1) Hacer constar motivo por el cual se detiene el vehiculo (control preventivo, infraccion, accidente o
conduccién irregular).
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DILIGENCIA DE IDENTIFICACION DEL CONDUCTOR Y DEL VEHICULO
T2 T Y

IDENTIFICACION DEL CONDUCTOR --snmsmmemmemmsmmem e e e

---Que el conductor mediante Permiso de conducir clase numero
expedido en acredita

[lamarse D. :
nacido el en ( ), hijo de
, con domicilio en ( )

en la Avd. C/ namero , Y teléfono de contacto n°

IDENTIFICACION DEL VEHICUL Q. --=m=mm e

---Que el vehiculo que conducia es un , marca , Modelo
, color , matricula , Cuya compafia
aseguradora es , con numero de poliza
valida hasta cuyo titular es D.

Con domicilio en
( ) en la Avd. C/ numero , Yy teléfono de

contacto n° e e e e e e e

Y para que conste se extiende la presente diligencia que es firmada por los
INStrUCEOr S, === == oo oo
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DILIGENCIA DE INFORMACION DE LOS DERECHOS Y GARANTIAS DE LA
PERSONA SOMETIDA A PRUEBAS DE DETECCION ALCOHOLICA MEDIANTE EL
AIRE ESPIRADO

---Que de acuerdo lo establecido en el Real Decreto 1428/2003 , de 21 de
noviembre; asi como por la circular remitida por el Jefe Provincial de Trafico de
Valencia de fecha de 18 de Mayo de 1998 sobre el método operativo de realizacién de
pruebas de deteccion alcohdlica en aire espirado se procede a informar de los
derechos que le asisten al sometido a dicha prueba :---------------—- - s mmrm e

---1° Motivos determinantes de la realizacién de las pruebas :

[ ] Accidente [] Sintomas evidentes
[] Infraccion Art. - [ ] Control preventivo

---2° La negativa a someterse a dichas pruebas sera castigado como delito contra la
seguridad vial , previsto en el articulo 383 del Cédigo Penal).
-( Articulo 383 C.P. “El conductor que, requerido por un agente de la
autoridad, se negare a someterse a las pruebas legalmente establecidas para la
comprobacién de las tasas de alcoholemia y la presencia de las drogas téxicas,
estupefacientes y sustancias psicotrépicas a que se refieren los articulos
anteriores, sera castigado con la penas de prisién de seis meses a un afio y
privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores por tiempo
superior a uno y hasta cuatro afios )."
---3° Si el resultado de a primera prueba es POSITIVO, se efectuara una
segunda prueba para mayor garantia a efectos de contraste , mediante un
procedimiento similar al que sirvié para efectuar la primera prueba ( Articulo 23.1
del Reglamento General de circulacion , aprobado por Real Decreto 1428/2003 ,
de 21 de noviembre).
---4° Tiene derecho a controlar , por si 0 por cualquiera de sus acompafiantes o
testigos presentes que entre la realizacion de la primera y segunda prueba
medie un tiempo minimo de diez minutos (Articulo 23.2 del R.G.C.).------=-=-=-=---
---5% |gualmente tiene derecho a formular cuantas alegaciones y observaciones
tenga por conveniente , por si o por medio de su acompafnante o defensor , si los
tuviera, las cuales se consignaran por diligencia ( Articulo 23.3 del R.G.C.).--------

[] sl [] NO Desea formular alegaciones u observaciones

---6° Tiene derecho a contrastar los resultados obtenidos mediante andlisis de
sangre ,orina u otros analogos , que el personal facultativo del Centro Médico al
gque sea trasladado estime mas adecuado (Articulo 23.3 R.G.C. : el importe de
dichos anélisis correra a cargo del interesado cuando el resultado sea positivo
(Articulo 23.4 del R.G.C.).--=-=-=-=mmmmmmmmmemmeeee

[] SI [[] NO Desea contrastar dichos resultados

---7° Que la boquilla para realizar la prueba espirada , esta perfectamente
esterilizada y precintada antes de su uso , siendo desechada después de ser
utilizada por una persona.

Alboraya a de de 200

INTERESADO/A D.N.I. N° INSTRUCTORES N° y Ne
Fdo:
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---DILIGENCIA DE RESULTADOS DE PRUEBA DE IMPREGNACION
ALCOHOLICA (MG/L AIRE ESPIRADO.-

---Se extiende la presente diligencia en Alboraya, siendo las horas del dia
de de dos mil , por los Policias Locales de
Alboraya con credencial profesional numeros y que actian en calidad

de Instructor y Secretario respectivamente, para hacer constar los resultados obtenidos
en la prueba de deteccion alcohdlica en aire espirado a:.--------=-=======mmmmmmmmmmmm oo

---D. conductor del vehiculo

marca / modelo matricula ; quedando
informado de la obligatoriedad segin la legislacion vigente citada en diligencias, a
someterse a su realizacion manifestando su voluntariedad a ello , siendo realizada una

primera prueba a las horas del dia _____ de de 200__. con
etilometro evidencial marca / modelo DRAGER MKIII ALCOTEST 7110, N° de
serie , resultando la prueba positiva con un valor de

miligramos de alcohol en sangre por litro de aire espirado.------------=-==-=====mm-mmememmuoo-

---QUE al haber obtenido en el display del etilometro evidencial un resultado positivo,
y con el objeto que desaparezcan los posibles residuos de alcohol en la boca , y que el
aire espirado sea totalmente alveolar , se informa al implicado que debe realizar una
segunda toma de muestra consistente en dos soplidos consecutivos con el mismo
etilometro evidencial antes mencionado , siendo esta prueba , ( la segunda) , realizada a
las de la fecha del parrafo anterior , dando resultado positivo con un valor de

miligramos de alcohol en sangre por aire espirado.--------------==-==--=-=--=--—--

---QUE en ambas pruebas, el implicado a permanecido sin comer , beber , fumar , o
realizar ejercicio fisico alguno ni tomar medicamentos ni productos que puedan influir
en el resultado de la prueba .-------=-=-==-m-mmm oo

---QUE dado el resultado positivo de las pruebas , se adjuntan a las siguientes
diligencias los protocolos resumen impresos por el etilometro evidencial.------------------

---QUE una vez concluidas las pruebas de deteccion alcohdlica se le vuelve a indicar al
implicado que tiene derecho a realizar una prueba de contraste mediante extraccion de
sangre para su analisis, a efectuar en un centro hospitalario quedando enterado que en
el supuesto resultara positivo debera abonar los gastos originados por la realizacion de
dicha prueba; manifestando el implicado que desea realizarla.----------------------

---Lo que se extiende por diligencia que firma la fuerza actuante.---------------=-==---=-----
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DILIGENCIA PARA HACER CONSTAR PROTOCOLO ETILOMETRO
EVIDENCIAL MARCA / MODELO DRAGER MKIII ALCOTEST 7110
NUMERO SERIE

INSTRUCTOR

SECRETARIO
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—--DILIGENCIA DE SIGNOS Y REACCIONES EXTERNAS.-------cmmcmmomomeo oo

---La presente diligencia se extiende en Alboraya (Valencia ) para hacer constar a las

horas del dia

reacciones y

CONSTITUCION
FISICA

ASPECTO
GENERAL

COMPORTAMIENTO

ALIENTO HEDOR
ALCOHOL

[ ] HILACION DE IDEAS

[ JCORPULENTO
[ JMEDIO
[ ] MENUDO

[ ] ABATIMIENTO
[ ] TEMBLORES
[ NERVIOSISMO

[ JDUENO DE SI
[ JARROGANTE
[ ] ENERVADO
[ ]RUDO

[ ]EDUCADO
[ ]OTRO.

] sl
[ ]NO

[ ] REPETICIONES

CAPACIDAD DE [ ] RESPUESTAS CLARAS
[ ] INCOHERENCIAS
[ ] EMBROLLADAS

EXPOSICION

VACILANTE

de de dos mil , los signos,
conducta del que se identifica como D.
, conductor del wvehiculo  matricula

, comprobandose la siguiente sintomatologia externa :.----------------

[ ] CONTUSIONES

SIGNOS [ ] HERIDAS
EXTERNOS [ ] SUCIEDAD
[] 0JOS BRILLANTES
MIRADA [ ] APAGADA
[ ] VELADOS
[ ] ENROJECIDOS
[ ] CONGESTIONADO
ROSTRO [ |PALIDO
[ ] SUDORES
[] CLARA
HABLA [ ]PASTOSA

[ ] TITUBEANTE

[L] NORMAL

DEAMBULACION

[ ] MEDIO
VACILANTE

CANTIDAD DE ALCOHOL CONSUMIDO EN LAS ULTIMAS 24 HORAS:--------=-------

-Segun el propio conductor:

-SegUn testigos:

—--ULTIMA COMIDA REALIZADA:--

-Segun el propio conductor:

-Segun testigos:

ACTITUD DEL CONDUCTOR A SOMETERSE A LA PRUEBA:----

[ ]POSITIVA

---Lo que se extiende por diligencia que firma la fuerza actuante.

[ INEGATIVA

INSTRUCTORES N°
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-—--DILIGENCIA DE DETENCION Y LECTURA DE DERECHQOS.--------==-=-------

Se extiende en Alboraya (Valencia), siendo las horas __ minutos del
dia de de 200, por parte del Policia Local con nimero de
identificacion profesional numero como Instructor, y el Policia Local con
namero de identificacion profesional como Secretario, procediendo a la
detencion de D/D? , hacido en

( ), hijo de yde
nacido en ( ), y domiciliado en la
C/PIz : namero , de

( ), con nuamero de teléfono :
provisto del D.N.I. nimero , como presunto AUTOR, de un
delito Contra la Seguridad vial por

Seguidamente es informado de las causas determinantes de su
detencién y de los derechos que le asisten, de conformidad con lo
dispuesto en el Art. 520 de la L. E. Crim., consistentes en:--------------=--m-m---

a) Derecho a guardar silencio no declarando si no quiere, a no contestar alguna o
algunas preguntas que se le formulen, o a manifestar que solo declarara ante el

c) Derecho a designar abogado y a solicitar su presencia para que asista a las
diligencias policiales y judiciales de declaracion e intervenga en todo
reconocimiento de identidad de que sea objeto. Si el detenido no designa
abogado se procedera a su designacion de ofiCi0.--------=-=-==-==mmmmmmmmmm oo

d) Derecho a que se ponga en conocimiento del familiar o persona que desee, el
hecho de la detencién y lugar de la custodia en que se halle en cada momento.
Los extranjeros tendrédn derecho a que las circunstancias anteriores se
comuniquen a la oficina consular de su pais.--------=-==========m=mmmmmm oo

e) Derecho a ser asistido gratuitamente por un interprete cuando se trate de un
extranjero que no comprenda o no hable el castellano.----------------=---- = cmeee-

f) Derecho a ser reconocido por el médico forense o sustituto legal y, en su defecto,
por el de la institucidén en que se encuentre o por cualquier otro dependiente del
estado o de otras administraciones publicas.-------------=-=-===-mememmmmm -

MANIFESTANDO que desea declarar, designando como abogado a D.

DESEA SE PASE AVISO A , €en
, 'y que ___ quiere ser sometido a RECONOCIMIENTO

MEDICO.

Y para que asi conste, se extiende la presente diligencia a hora, lugar y
fecha anteriormente sefialados, firmandola el detenido y los Policias actuantes
COMO INSEIUCLOr Y SECIEtAriO. -=-==mmm oo oo

POLICIAS ACTUANTES EL DETENIDO.
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ACTA DE INFORMACIQN DE LA DENUNCIA Y DE LOS DERECHOS Y
CEDULA DE CITACION A JUICIO RAPIDO AL DENUNCIADO NO

DETENIDO POR PRESUNTO DELITO.

En (R ), siendo las .............. horas del dia ..........
de..cooiiiiiiiiiii de 200....., por los Funcionarios del Cuerpo de Policia Local de Alboraya,
provistos de carnets profesionales numeros................. Voo , Se procede a
informar a D D2 , nacido
= (e, ), el dia ..........
de..oieiniiiiis de 1.9...... ,hijode oo, yde..oooiiiiiin, , estado
civil............. y de profesion.............. , con domicilio en
........................................... (ceeee e ),
Calle.. . , [ R , titular de D.N.I
N0 e , con teléfono particular o laboral / teléfono moévil / correo
BleCtrONICO. ... gue ha sido denunciado por los Policias
Locales 0 por DDA ... e, , por presunta participaciéon en los
hechos STQUIBNTES. ..ttt

Asimismo, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 771.2 y 520.2 de la LECrim y
especialmente de los apartados a), b), ¢) y e) de éste ultimo, es informado de los derechos
constitucionales que le asisten desde este momento, consistentes en:

A) Derecho a guardar silencio no declarando si no quiere; a no contestar alguna o algunas de las
preguntas que le formulen, o manifestar que sélo declarara ante el Juez.

B) Derecho a no declarar contra si mismo y a no confesarse culpable.

C) Derecho a designar un abogado y a solicitar su presencia para que asista a las diligencias
policiales y judiciales de declaracion e intervenga en todo reconocimiento de identidad de que
sea objeto.

D) Derecho a ser asistido gratuitamente por intérprete, cuando se trate de extranjero que no
comprenda o no hable el castellano.

En uso de los expresados derechos, el inculpado manifiesta su deseo de:

|:| Prestar declaracion en el Juzgado de Guardia.

[ ] No prestar declaracion.

|:| Ser asistido por Letrado D./D? ...........iiiiiiiiiiiii e

|:| Ser asistido por un Letrado del turno de oficio.

|:| Ser asistido por INTErPrete A8 ... .veeie it e e e e,

alas .......ooovviniis horas en el Juzgado de Instruccién de Moncada n°............. de Guardia,

SITO en Calle [/ PlaZa....cccooini i e , bajo

apercibimiento de:

e Que en caso de incomparecencia en el Juzgado en el dia y hora sefialados, la orden de
comparecencia podra convertirse en orden de detencién, segin el articulo 487 de la

LECrim.

Y para que conste, se extiende la presente diligencia, que firma el inculpado, tras haberla leido y
entendido por si, en unidn de los Policias Locales que certifican.

LOS POLICIAS LOCALES EL INCULPADO
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CEDULA DE CITACION PARA JUICIO RAPIDO POR DELITO.

En................ ceneeinneninencoiic), siendo las horas
del dia............. de -4 0 [ T , por los Funcionarios del Cuerpo
de la Policia Local de Alboraya, provistos de carnets profesionales nimeros ........... y
......... , e procede a informar a D./D2....... ..o
conD.N.L.n%......coeeiinnen, domiciliado/a en ..., (e, )
enlacalle...............oooiii y teléfono particular o laboral / teléfono movil

J o] Yo =1 [=To 1 (0 0] o0
EN CALIDAD DE:

D Denunciante / perjudicado / ofendido D Testigo D Perito / facultativo

Que en virtud de las diligencias arriba indicadas, del dia......... de
........................... de 200......, instruidas por la Policia Local de AIboraya se le
comunica que debera personarse el préximo dia........... de .. : . de
200...... alas ................. horas en el Juzgado de Instruccién de Moncada n° .........
de Guardia, sito en calle / plaza..........cooooiiiii i bajo

apercibimiento de:
D Denunciante / ofendido / perjudicado:

e Que de no personarse en la causa y no hacer renuncia ni reserva de acciones civiles,
el Ministerio Fiscal las ejercitara si correspondiere.

D Testigo / perito / facultativo:

e Que conforme a los articulos 796.1.4% y 797.1.4% de la LECrim. en caso de
incomparecencia, sin justa causa, podra ser sancionado con multa de 200 a 5000
euros y si persistiere en su resistencia podra ser conducido a la presencia del Juez
Instructor por los Agentes de la Autoridad y perseguido por el delito de obstruccion
a la justicia, conforme a lo previsto en el articulo 420 de la LECrim.

Ademas, en caso de ser denunciante, ofendido o perjudicado, se le informa de los
derechos siguientes:
o Derecho a designar Abogado D./DA............ccceivviiiiiiii i iei e enn.. .. Colegiado

e Tomar conocimiento de lo actuado e instar lo que a su derecho convenga, asi como
de los que constan en la diligencia de ofrecimiento de acciones.

LOS POLICIAS LOCALES = U
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CEDULA DE CITACION A JUICIO RAPIDO AL RESPONSABLE
CIVIL POR DELITO

En..ooen(cee i), Siendo las e horas
del dia............. de i 200 ......... , por los Funcionarios del Cuerpo
de la Policia Local de Alboraya provistos de carnets profesionales numeros ........... y
........ , se procede a comunicar a la Compafiia  Aseguradora
) , con domicilio en
.............................................................. (e ), en la
calle e ————— y numero de fax / teléfono / correo
electrénico / otros .............................................................................................................. ,
que deberad personarse el dia ... de i, de 200......, a
las.....cc..... horas, en el Juzgado de Instruccion de Moncada n°: ......... de Guardia, sito
en calle / Plaza..........oo it , en calidad
de presunto RESPONSABLE CIVIL, segun diligencias n%.........cc.ccocevvrvrnnas , de fecha
.............................. , €n relacion con los riesgos asumidos por esa Aseguradora referidos
al vehiculo marca........c.ccocevvvvcieeinenne B 41010 (] (o T , con matricula
................................... y/u otras CODEerturas (2)........cccooevvevieiiieiieeiesieeseesesieeseeseesnesy, CON
poliza N , en vigor hasta el dia ... de
.................................. de 200......, suscrito por D.JD....oiiiiiiiiiieiee,
..................................................................... , como tomador del seguro, debiendo aportar

documentacion acreditativa suficiente de la relacion contractual existente.

LOS POLICIAS LOCALES EL RESPONSABLE CIVIL

(1) Nombre o razon social de la aseguradora.
(2) Citar el tipo de seguro de que se trate.
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--DILIGENCIA DE__ENTREGA DEL VEHICULO A PERSONA
AUTORIZADA  --nmmeemmmmemmmee e

---QUE por la presente se deja constancia que de acuerdo lo establecido por el articulo

25 del Reglamento General de Circulacion , el vehiculo marca /

modelo de color ,con matricula , €S

retirado del lugar haciéndose cargo del mismo previo requerimiento y autorizacion de su

conductor , por D. , vecino de
( ), domicilio en

Pza.C/ , permiso de conduccién n°

,clase , expedido en fecha ,por J.P.T. de el

cual de propia voluntad y de acuerdo con lo dispuesto reglamentariamente , ha accedido
a realizar la prueba de deteccidn alcoholica para confirmar el estar en condiciones de
conducir, resultando la prueba a la que se hace mencion NEGATIVA.-----------mnmnmeemm-

---QUE es informado de la responsabilidades en las que pudiera incurrir por un uso
inadecuado del vehiculo .----~--~-~-—=-~r=m=mmem -

---Lo que se extiende por diligencia , que una vez leida por el conductor y el autorizado
, firman de conformidad junto a la fuerza actuante.-------------=-==--=-mmmmmmmm oo

CONDUCTO AUTORIZADO FUERZA ACTUANTE

---DILIGENCIA DE ENTREGA z---nnsmmemmemmemmemmemcemeem e

————————— QUE se dan por conclusas las presentes diligencias , no habiendo otras de
caracter mas urgentes que practicar, siendo las horas del dia de
de dos mil , las cuales constan de folios dtiles
escritos a una sola cara siendo remitidas al Cuartel de la Guardia Civil de Tabernes
BlaNQUES. == === e

Y para que conste se extiende la presente diligencia que firman los Instructores.-
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6. ART. 380 CP. CONDUCCION TEMERARIA.

La doctrina y jurisprudencia consideran unanimamente, y asi consta en
el propio parrafo primer del art. 380 CP, que el delito de conduccién temeraria
pertenece a los denominados de peligro concreto. El art. 380 CP:

Art. 380. “El que condujere un vehiculo a motor o un ciclomotor con
temeridad manifiesta y pusiere en concreto peligro la vida o la integridad de las
personas sera castigado con las penas de prision de seis meses a dos afios y
privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores por tiempo
superior a uno y hasta seis afnos.

2. A los efectos del presente precepto se reputara manifiestamente temeraria la
conduccion en la que concurrieren las circunstancias previstas en el apartado
primero y en el inciso segundo del apartado segundo del articulo anterior”.

La conducta tipica de este delito la integran tres elementos:
a) Conduccion vehiculo de motor o ciclomotor.
b) Que la conduccion se lleve a cabo con temeridad manifiesta.

c) Que se ponga en concreto peligro la vida o integridad de las
personas.

La temeridad en la conduccion ha de ser manifiesta, es decir, patente
para terceros, no oculta (Rodriguez Devesa, 1991). El legislador ha contribuido
a paliar la indeterminacion del concepto de temeridad manifiesta al contemplar
como tal la conduccion en la que concurrieren las circunstancias previstas en el
apartado primero y en el inciso segundo del apartado segundo del articulo 379,
es decir:

- El que condujere un vehiculo de motor o un ciclomotor a velocidad superior
en 60 kilbmetros por hora en via urbana o en 80 kilbmetros por hora en via
interurbana a la permitida reglamentariamente.

- El que condujere un vehiculo de motor o ciclomotor con una tasa de alcohol
en aire espirado superior a 0°60 mg por litro o con una tasa de alcohol en
sangre superior a 1’2 gramos por litro.

El concreto peligro para la vida o la integridad de las personas, requiere
la produccion de un riesgo real y efectivo, puesto que la consumacion del delito
exige que se acredite la concurrencia de una conduccion defectuosa, creadora
de un riesgo para terceros indeterminados, es decir, para una colectividad,
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siendo pues suficiente la existencia de la prueba del peligro, sin necesidad de
constatar la identidad de las personas amenazadas™.

En una sentencia del Tribunal Supremo se realiza el siguiente
pronunciamiento®®:

“ La conduccion temeraria es, en principio, un ilicito administrativo que el
art. 65.5.2 c¢) de la Ley de tréfico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad
vial tipifica como infraccibn muy grave. No obstante, cuando la temeridad es
manifiesta, es decir, patente, clara y con ella se pone en concreto peligro la
vida o la integridad de las personas, el ilicito se convierte en penal y da lugar al
delito previsto en el art. 381 CP. Conduce temerariamente un vehiculo a motor
quien incurre en la mas grave infraccion de las normas de cuidado formalizadas
en la Ley de Trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial. Siendo
asi, la temeridad que integra la infraccion administrativa es, en principio, la
misma que integra el delito. La diferencia entre una y otra estad en que en el
delito la temeridad es notoria o evidente para el ciudadano medio y, ademas,
crea un peligro efectivo, constatable, para la vida o la integridad fisica de
personas identificadas o concretas, distintas del conductor temerario”.

Asi mismo, tal y como se recoge en la contestacién del Fiscal General
del Estado sobre la calificacion juridico penal de la conduccion de vehiculos a
motor®’:

La intensidad y magnitud del trafico automovilistico en las sociedades
industrializadas ha determinado que la seguridad vial se configure como uno de
los intereses mas relevantes para la seguridad colectiva y, de ahi, la necesidad
de responder penalmente ante comportamientos insolidarios que son creadores
de riesgos socialmente inaceptables. Para ello las distintas legislaciones han
recurrido en este ambito a la técnica tipificadora de los delitos de peligro,
adelantando la linea de intervencion del derecho penal al castigo de aquellas
conductas que, atendiendo a reglas de la experiencia, son generadoras de un
peligro intolerable para la seguridad vial -valor intermedio referencial- y en
dltima instancia, para la vida y la integridad fisica de todos -bienes juridicos
referidos- (STC Pleno 2/2003, de 16 de enero).

Como tales delitos de peligro, algunos de los delitos de conduccion
temeraria requieren junto al peligro general o comun para la seguridad colectiva
referida al trafico motorizado la efectiva creacion de una situacion de peligro
para bienes juridicos individuales (delitos de peligro concreto) mientras que
otros incriminan la conduccion prevista como peligrosa, aungque no se produzca
dicha situacion riesgo en el caso concreto (delitos de peligro abstracto).

La distincion, como veremos, tiene importantes consecuencias en la
resolucion de la consulta, ya que en los primeros la inclusion de un peligro
concreto como presupuesto de tipicidad exige conocer y examinar las

> carmona, 1996; Gonzalez Rus 1993.

'8 Fundamento de Derecho Tercero de la Sentencia del TS, Sala 22, nim. 561/2002, de 1 de
abril de 2002.

7 Consulta 1/2006 al Fiscal General del Estado sobre la calificacion juridico penal de la
conduccién de vehiculos a motor a velocidad extremadamente elevada. 21 de abril de 2006.
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circunstancias concurrentes en el supuesto de hecho para inferir de las mismas
la presencia del riesgo prohibido, mientras que en los delitos de peligro
abstracto no es preciso ese analisis singularizado, al entender el legislador que
la situacién de peligro es consustancial a la conduccion en las circunstancias
descritas en el tipo.

La redaccion tipica del 380 exige como resultado la creacién de un
peligro concreto para la vida o la integridad de las personas, por lo que queda
configurado como un delito de peligro concreto.

En este sentido las SSTS 2251/2001, de 29 de noviembre y 1039/2001,
de 29 de mayo precisan gque la simple conduccién temeraria, creadora por si
misma de un peligro abstracto no seria suficiente, debiendo quedar acreditada
la existencia de un peligro concreto (...) peligro que debe ser efectivo,
constatable para la vida o integridad fisica de personas concretas, distintas del
sujeto pasivo.

La aplicacion del tipo exige comprobar, por ello, que en el ambito de
eficacia causal del vehiculo infractor hubo al menos una persona expuesta al
peligro que aquél representaba, aunque no haya podido ser identificada en el
proceso (SSTS 2251/2001, de 29 de noviembre, 341/1998, de 5 de marzo y
Circular 2/1990 FGE), bastando con que por ejemplo testigos presenciales o
los propios agentes de policia intervinientes asi lo manifiesten.

El uso del plural “personas” empleado en la férmula legal no significa
qgue daban ser al menos dos las personas puestas en peligro para afirmar la
tipicidad de la conducta. Por otra parte, si solamente se pone en peligro la vida
del autor o la propiedad ajena (la reforma de 1989 suprimié el término “bienes”
que con anterioridad aparecia junto a la vida y la integridad de las personas
como objeto posible de peligro concreto derivado de la conducta temeraria) los
hechos no serian subsumibles en esta figura.

Tipo subijetivo.

Al no contemplarse la incriminacién imprudente, el delito de conduccién
temeraria solo admite la comision dolosa. El dolo del autor debe abarcar los
dos elementos del tipo: el modo de conducir y el resultado de peligro (SSTS
1039/2001, de 29 de mayo y 1461/2000, de 27 septiembre).

El dolo, por tanto, no se refiere al posible resultado lesivo, sino a la
accion peligrosa en si.

Afirma la STS 1039/2001, de 29 de mayo, el dolo del 381(actualmente
el art. 380) no exige un dolo especifico o elemento subjetivo del injusto sino
gue requiere conocimiento de que con la andmala conduccién se crea un
concreto peligro para la vida o la integridad de las personas y la voluntad de
ejecutar o proseguir con la temeraria forma de conducir.

El referido dolo no quedara desplazado, en su caso, por el movil de
huida o elusion de la accion policial de descubrimiento de la participacion en
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hechos punibles, en los que la jurisprudencia viene admitiendo limitadamente el
principio del autoencubrimiento impune, como manifestacion del mas genérico
de inexigibilidad de otra conducta, pero constrifiéndolo a los casos de mera
huida (delitos de desobediencia) con exclusion de las conductas que en la fuga
pongan en peligro o lesionen otros bienes juridicos como la seguridad del
trafico o la integridad de las personas (STS 341/98, 1461/00, 168/2001 y
1464/2005).

Partiendo de las anteriores consideraciones, no parece pueda ser
cuestionado que la forma de conducir de quien supera los 200 km/h,
sobrepasando incluso en un 100 por ciento o mas la velocidad maxima
autorizada para la circulacion de vehiculos, resultard en principio y sin perjuicio
de matizar dicha calificacion en atencion a las circunstancias concurrentes en
el caso concreto, una conducta “temeraria” toda vez que supone el
incumplimiento de los mas elementales deberes de prudencia exigibles en la
conduccion de un vehiculo de motor. A tal efecto, recuérdese que el art. 19.1
Ley de Tréfico establece que todo conductor esta obligado a respetar los limites
de velocidad establecidos (...) de manera que pueda detener el vehiculo dentro
de los limites de su campo de visidon y ante cualquier obstaculo que pueda
presentarse y su art. 11.1 que los conductores deberan estar en todo momento
en condiciones de controlar sus vehiculos.

En relacién con el caracter “manifiesto” de dicha temeridad, tampoco
ofrece duda que tal conducta resulta alarmante para cualquiera, que esta en la
conciencia de todos que tal exceso de velocidad implica un riesgo elevado de
siniestralidad, en definitiva, que se trata de una temeridad patente para
terceros. En este sentido un reciente estudio sobre “La Justicia en el Tréfico.
Conocimiento y valoracién de la poblacion espafiola” ponia de manifiesto coémo
el 75 por ciento de los conductores valora en 8 (en una escala de 0 a 10) el
riesgo de accidente de trafico asociado al exceso de velocidad, percepcion sélo
superada por la peligrosidad asociada a la conduccién tras el consumo de
alcohol. Opinidon avalada por determinadas estadisticas sobre accidentes de
trafico en Espafia segun las cuales la velocidad inadecuada aparece como
causa principal o como factor concurrente en un elevado porcentaje de los
siniestros con victimas registrados (29% de los accidentes mortales en el afio
2004).

No obstante, el segundo elemento exigido por el tipo del art. 380 —el
resultado de peligro concreto para la vida o la integridad de las personas-
impone la necesidad de analizar ademas de la forma de conduccién las
circunstancias en que la misma se desarrolla a efectos de evaluar la naturaleza
y entidad del peligro generado, pues de ello dependera la incardinacion de los
hechos en dicha figura legal o, excepcionalmente, su atipicidad.

Ciertamente la conduccion temeraria posee, por si misma, una evidente
dimensién de riesgo en cuanto las normas vulneradas, basandose en la
experiencia, prohiben aquellas conductas que normalmente desembocan en
resultados lesivos. Es mas, un exceso tan notoriamente desproporcionado de
velocidad por regla general pondra en concreto peligro la vida o integridad de
terceros dada, por un lado, la incapacidad del conductor para detener a tiempo
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el vehiculo y la grave entidad lesiva derivada de un alcance, un frenazo, una
maniobra evasiva, un minimo despiste -factores todos ellos de probable
produccion en tales circunstancias- y por otro, la eventualidad de la presencia
de otros usuarios que pueden verse expuestos a su conducta, aunque se trate
de horas avanzadas o dias de poco trafico, pues no en vano la conduccién se
desarrolla en una via publica. A tal efecto no pueden desconocerse ni el
espectacular crecimiento del parque automovilistico experimentado en los
altimos afios ni la cultura del uso del automévil que, hoy por hoy, impera en
nuestro pais.

Por dltimo, en relacién con el aspecto subjetivo del tipo, las anteriores
consideraciones conducen al entendimiento de que el dolo estara de ordinario
implicito en el comportamiento de dichos conductores.

No obstante, no cabe descartar que tal situacion peligrosa no llegue a
materializarse ante la ausencia de otras personas o vehiculos para los que tal
conduccion pueda constituir un riesgo, circunstancia que, en definitiva, debera
ser puesta de manifiesto durante la instruccién de la causa.

Como acertadamente sefiala la Fiscalia consultante, la determinacion
del resultado de peligro concreto puede verse facilitada en aquellos casos en
que los propios fotogramas obtenidos por el radar evidencian que el vehiculo
temerariamente conducido es ocupado por terceras personas, ademas del
conductor.

Esta observacion, exige no obstante, detenerse en la controvertida
cuestion de la idoneidad de los acompafiantes para ser considerados sujetos
pasivos del delito.

En principio, siendo la vida y la integridad de las personas los intereses
en ultima instancia tutelados en los delitos contra la seguridad del trafico, debe
entenderse que el riesgo generado para los restantes ocupantes del vehiculo
también debe ser amparado por el precepto (v.gr. SAP Soria 14.11.2003
condena por delito de conduccion temeraria a quien condujo a gran velocidad
pese a los ruegos de sus acompafantes que finalmente resultaron heridos).

Més dudoso resulta, sin embargo, el supuesto en que los acompafiantes
consienten libremente someterse a la situacion de riesgo derivada de dicha
forma de conduccién. Un sector doctrinal sostiene la falta de aplicaciéon del tipo
ya en virtud de la eficacia supralegal del consentimiento, ya a partir del principio
de la autopuesta en peligro como criterio de exclusion de la imputacién objetiva
del resultado. Otro sector defiende la plena tipicidad en atencion a la
irrelevancia del consentimiento en relacién con las posibles lesiones que
pudieran derivarse para aquellos de la conduccion temeraria (SAP Caceres 22
22.4.05). La reciente STS 1464/2005, de 17 de noviembre se ha pronunciado
en este ultimo sentido al condenar por delito de conduccidon con consciente
desprecio por la vida de los demas en concurso ideal con un delito de homicidio
a quien condujo por una autovia en direccion contraria y a gran velocidad
durante 5 km colisionando, al sortear uno de los vehiculos que venia de frente,
con la valla de proteccion de la autopista, a consecuencia de lo cual resulto el
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fallecimiento de su acompafiante ademas de la puesta en peligro de la vida de
los usuarios de otros vehiculos. A tal efecto razona dicha sentencia el hecho de
que el fallecido asuma el peligro no significa que el total dominio de la accién
deje de corresponder al acusado.

No obstante, si los ocupantes aparecen como participes del delito, por
ejemplo, a titulo de inductores, por haber animado o incitado al conductor a
conducir el vehiculo vulnerando las normas elementales del trafico viario, no
cabrd la apreciacion de dicho elemento tipico. Otro entendimiento conduciria a
la paradoja de considerar a los ocupantes victimas del delito y al propio tiempo
inductores del mismo.

7. ART. 381 CP. MANIFIESTO DESPRECIO POR LA VIDA DE
LOS DEMAS.

Art 381.«1. Seré castigado con las penas de prisién de dos a cinco afos,
multa de doce a veinticuatro meses y privacion del derecho a conducir
vehiculos a motor y ciclomotores durante un periodo de seis a diez afios el que,
con manifiesto desprecio por la vida de los demas, realizare la conducta
descrita en el articulo anterior.

2. Cuando no se hubiere puesto en concreto peligro la vida o la integridad de
las personas, las penas seran de prision de uno a dos afios, multa de seis a
doce meses y privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y
ciclomotores por el tiempo previsto en el parrafo anterior.

3. El vehiculo a motor o ciclomotor utilizado en los hechos previstos en el
presente precepto se considerara instrumento del delito a los efectos del
articulo 127 de este Cédigo.»

Siguiendo con el razonamiento de la contestacion del Fiscal General del
Estado sobre la calificacion juridico penal de la conduccion de vehiculos a
18
motor-":

El tipo objetivo remite a la conducta descrita en el art. 380, de forma que
requiere una conduccion manifiestamente temeraria y la creacion de un peligro
concreto para la vida o la integridad de las personas, quedando configurado por
tanto como delito de peligro concreto (STS 1464/2005, de 17 de noviembre).

En relacion con el tipo subjetivo es preciso el dolo que vendré referido a
la conduccion temeraria y al concreto peligro para la vida o la integridad de las
personas, pero ademas el precepto contiene un especifico elemento subjetivo
del injusto constituido por “el consciente desprecio por la vida de los demas”

8 Consulta 1/2006 al Fiscal General del Estado sobre la calificacién juridico penal de la
conduccién de vehiculos a motor a velocidad extremadamente elevada. 21 de abril de 2006.

INT. UCLES / septiembre 2009/ 49



INFRACCIONES PENALES EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL

que constituye la ratio essendi de estos delitos y es objeto de examen en el
apartado siguiente por ser comun a ambos.

Subtipo atenuado

En el parrafo segundo se describe un subtipo atenuado, de aplicacion
subsidiaria al del parrafo anterior, que adopta la estructura propia de los delitos
de peligro abstracto al prevenir: cuando no se haya puesto en concreto peligro
la vida o la integridad de las personas, la pena de prision sera de uno a dos
afos, manteniéndose el resto de las penas.

Tal circunstancia lleva a la Fiscalia consultante a plantearse la posible
aplicacion de este subtipo al supuesto analizado, pero sabedora de que el
consciente desprecio por la vida de los demas constituye un elemento subjetivo
del tipo, se pregunta acto seguido si conducir a 245 km/h, sin otra circunstancia
periférica, supone no solo una temeridad manifiesta, sino ademas un
consciente desprecio por la vida de los demas.

Responder a esta cuestion impone detenerse en los elementos tipicos
de esta figura delictiva.

Como recuerda la STS 615/2001, de 11 de abril, el tipo objetivo se
forma por dos elementos, uno de caracter positivo referido igualmente a una
conduccion manifiestamente temeraria -por lo que deben reproducirse aqui las
consideraciones efectuadas con anterioridad en relacion con dicho elemento
normativo- y otro de caracter negativo consistente en que no se haya puesto en
concreto peligro la vida o la integridad de las personas, pues en ese caso el
parrafo primero del art. 381 CP seria de aplicacion preferente.

El tipo subjetivo, al igual que en la figura del primer apartado, esta
constituido ademéas de por el dolo, que debe abarcar la conducta de
conduccion temeraria, por el elemento caracteristico del “consciente desprecio
por la vida de los demas”.

Como ha puesto de manifiesto la jurisprudencia (STS 561/2002, de 1 de
abril) ese elemento subjetivo supone una alteracion esencial de la estructura de
esta figura en relacion con los restantes delitos contra la seguridad Vial, porque
en todos ellos —a excepcion del 381- el tipo subjetivo esta constituido por la
conciencia y voluntariedad de la infraccion de una norma de cuidado relativa al
tradfico, pero no por la conciencia y voluntariedad del resultado que
eventualmente puede ocasionar aquella infraccién, mientras que en el delito a
qgue ahora nos referimos el dolo abarca no sélo la infraccién de la norma de
cuidado sino también el eventual resultado. Debe entenderse que cuando el
sujeto conduce con consciente desprecio por la vida de los demas esta
asumiendo y aceptando el probable resultado lesivo, o que obliga a atribuirle,
al menos, el dolo que la doctrina y la jurisprudencia denominan eventual.

La Circular 2/1990 FGE vya citada, tras advertir de la dificultad de
concebir una conduccién con temeridad manifiesta y puesta en concreto peligro
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de la integridad o vida de las personas que no representase un menosprecio de
la vida de los demas, concluia que la coexistencia de ambas figuras delictivas
obliga a deslindar ambos tipos, dejando para el art. 381 —de hoy- aquellos
supuestos de conduccion en que la temeridad es manifiestamente mas grave, y
por tanto mayor la antijuricidad de la conducta.

Por tal razon, el tipo penal del 381 debe entenderse reservado a
supuestos en los que el consciente desprecio va implicito en la conducta por su
extremada gravedad y flagrancia.

Por tanto, el analisis de los datos objetivos acreditados, valorados desde
las maximas de experiencia, resultarda nuevamente determinante para indagar
un elemento subjetivo como el consciente desprecio por la vida de los deméas
(SSTS 20.4.1994, 178/1996, de 19 de febrero, 561/2002, de 1 de abril,
1464/2005, de 17 de noviembre, entre otras). Si atendida la temeraria
conduccion en relacion con las circunstancias de todo orden que constelaron el
hecho (v.gr. zonas urbanas, proximidad de vehiculos o terceras personas,
densidad del trafico, caracteristicas de la via, falta de visibilidad, climatologia
adversa, nocturnidad) resulta que el sujeto realiz6 una conduccién tan
extremadamente peligrosa, tan altamente temeraria, que permite inferir no solo
que lo hizo conociendo el elevado riesgo que para la vida de otras personas
conllevaba su accion, sino que necesariamente tuvo que aceptar, consentir 0
representarse las consecuencias lesivas derivadas de la misma, podremos
concluir que actué con dolo eventual respecto de los previsibles resultados
lesivos y estaremos en presencia de un delito del art. 381 CP.

En otro orden de cosas procede sefalar, que el elemento del consciente
desprecio por la vida de los demas del art. 381 no quedara desplazado cuando
la conducta se realice a impulso de la huida de la persecucion policial, como ha
tenido ocasion de recordar recientemente la STS 1464/2005, de 17 de
noviembre.

7.1. COMISO DEL VEHICULO O CICLOMOTOR

Siguiendo la doctrina establecida en la Instrucciéon de la Fiscalia de Murcia
anteriormente referenciada, aun siendo precisa una clarificacién legal, esta
fundamentada la interpretacion de que es posible aplicarlo en todos los delitos
contra la seguridad vial de los arts 379 y ss cometidos con vehiculos de motor y
no solo en los casos de conduccién con manifiesto desprecio del art 381. Los
argumentos son que cuando se introdujo el precepto en 1989 se hizo con la
finalidad de recordar que la medida estudiada cabia en la delincuencia de
trafico, ante su inaplicacién por los Tribunales. Hay que ponderar que desde
entonces y hasta épocas muy recientes la delincuencia vial ha sido
minusvalorada por el legislador y por la praxis judicial. Las nuevas realidades
(art 3.1 CC) y conciencia y cultura sobre seguridad vial fundan la interpretacion
propuesta.
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De no ser asi los delitos de trafico, a excepcion del previsto en el citado
art 380, serian los unicos delitos de peligro del CP en los que no cabria el
comiso. Es rechazable esta "discriminacion”, en la que subyace la
consideracion como de "segunda categoria” de la delincuencia vial. Finalmente,
el vehiculo de motor es objeto del delito y el arto 380 contiene no una mera
remision al arto 127 sino la consideracion del vehiculo como instrumento a
efectos de su aplicacién. Careceria de sentido que esta clausula definitoria
fuera aplicable a unos delitos si y a otros no.

El régimen del comiso seria el de los arts 127 y 128 como para las
demas infracciones dolosas de peligro. De acuerdo con este segundo no nos
hallamos ante una medida obligatoria sino facultativa, fundada en el principio
de proporcionalidad y flexibilidad apreciando las circunstancias del caso y del
conductor.

La aplicacion del comiso que se propone esta restringida a los supuestos
mas graves de delincuencia vial. En primer lugar, a los delitos de conduccién
temeraria y con manifiesto desprecio de los arts. 380 y 381 generadores de un
intenso riesgo para la seguridad de los demas usuarios. También cuando se
trata de delitos de conduccién embriagado, con exceso velocidad o del arto 384
CP y exista una relevante reiteracion de condenas préximas en el tiempo que
revelen el inminente peligro de que se acaben produciendo efectivas lesiones o
muerte a los demas usuarios de las vias.

Por tanto, se llevaran a cabo, con la debida constancia en el atestado
gue se instruya, las investigaciones necesarias para acreditar la titularidad real
del vehiculo conducido por el imputado por cualesquiera de los delitos contra la
seguridad vial a fin de que por el Fiscal se valore, de acuerdo con los criterios
antes expuestos, la procedencia de interesar o no el comiso. Como antes se
expreso, esa investigacion policial sera util al mismo tiempo para poder
imputar, en su caso, al propietario como _cooperador necesario en el delito del
arto 384 CP.

8. ART. 382 CP. APLICACION DE LA PENA MAS GRAVE.

Art. 382. «Cuando con los actos sancionados en los articulos 379, 380 y
381 se ocasionare, ademas del riesgo prevenido, un resultado lesivo
constitutivo de delito, cualquiera que sea su gravedad, los Jueces o Tribunales
apreciaran tan sélo la infraccion mas gravemente penada, aplicando la pena en
su mitad superior y condenando, en todo caso, al resarcimiento de la
responsabilidad civil que se hubiera originado.»

Con esta nueva regla concursal antes prevista en el art. 383 del anterior
CP, se ha introducido la preceptiva de la pena mayor en su mitad superior,
eliminandose la anterior referencia al arbitrio judicial (v.g. en la aplicacion de las
penas establecidas en los citados articulos, procederan los Jueces y Tribunales
a su prudente arbitrio , sin sujetarse a las reglas prescritas en el articulo 66).
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9. ART. 383 CP. NEGATIVA A SOMETERSE A LAS PRUEBAS.

Con motivo de la entrada en vigor de la Ley Orgéanica 15/2007, de 30 de
noviembre, por la que se modifica la Ley Organica 10/1995, de 23 de
noviembre, del Cdodigo Penal en materia de seguridad vial, la negativa a
someterse a las pruebas de deteccion alcohodlica ha sufrido una importante
modificacion a la hora de su aplicacion desde el punto de vista de intervencién
policial.

Art. 383. «EI conductor que, requerido por un agente de la autoridad, se
negare a someterse a las pruebas legalmente establecidas para la
comprobacion de las tasas de alcoholemia y la presencia de las drogas téxicas,
estupefacientes y sustancias psicotrépicas a que se refieren los articulos
anteriores, sera castigado con la penas de prision de seis meses a un afio y
privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores por tiempo
superior a uno y hasta cuatro afios”.

Segln una instruccién del Tribunal Superior de Galicia®®, se elaborara
atestado en todos los casos de negativa injustificada a someterse a las
pruebas, con independencia de que haya o no sintomas de embriaguez o el
conductor se encuentre implicado en un accidente o haya cometido una
infraccion administrativa.

Asi mismo, también es considerado negativa a someterse a las pruebas
legalmente establecidas y por tanto, inmerso en el art.383 CP, el conductor que
se negare a realizar las pruebas mediante aire espirado y solicite la realizacion
de una extraccién sanguinea. Este caso quedd perfectamente claro en una
Sentencia del Tribunal Supremo?®® que en el fundamento de derecho segundo
exponia lo siguiente:

“...el legislador ha optado por el mencionado sistema del etildmetro para
la comprobacion del nivel de alcohol en sangre de los conductores, y lo que es
evidente es que no deja en manos del conductor la decision sobre la practica
de las pruebas; esto es, se insiste, la prueba de contraste contemplada en los
preceptos solo resulta posible cuando existe un previo resultado positivo
(obtenido con el etildmetro)...”.

“Por ello, se concluye..., fijando como doctrina legal la siguiente:

¥ Fiscalia del Tribunal Superior de Galicia. Instruccién en relacién con la reforma del Cédigo
Penal en materia de los delitos contra la seguridad vial, de fecha 5 de diciembre 2007.

2% Sentencia Tribunal Supremo (Sala de lo Contencioso-Administrativo, Seccion 5), de 27 junio
2006. Jurisdiccion: Contencioso-Administrativa. Recurso de casacion en interés de la Ley nam.
62/2004.
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«a) Que la realizacién de las pruebas de alcoholemia, mediante etilometro,
impidiendo el registro de los resultados, constituye una infraccién del articulo
12.2 de la Ley de trafico, circulacién y seguridad vial.

b) Que debe considerarse un incumplimiento del articulo 12.2 de la Ley de
tréfico, circulacion y seguridad vial, tipificado en el articulo 65.5.b de la misma
Ley, la negativa a someterse a las pruebas del etildmetro aunque se solicite la
realizacion de la prueba del andlisis de sangre, derecho que reconocen los
articulos 12.2 del LTCSV y el articulo 23.3 del Reglamento general de
circulacion.

c) Que la realizacién de la prueba de analisis de sangre, que reconocen los
citados articulos, solo se puede pedir a efectos de contraste y siempre que se
haya obtenido un resultado positivo».

9.1. CONSTITUYE DELITO NEGARSE A SOMETERSE A LA SEGUNDA
PRUEBA.

En escrito remitido por la Fiscalia de Murcia®* en relacién a la negativa a
someterse a la segunda prueba de alcoholemia, se dan las siguientes
instrucciones:

Segun dispone el arto 22 del Reglamento General de Circulacién (RGC)
las pruebas para detectar la posible intoxicacion por alcohol consistiran en la
verificacion del aire espirado mediante etilémetros oficialmente autorizados. La
forma de practicar dicha prueba se regula en el art. 23 del citado RGC que
prevé dos espiraciones realizadas con un intervalo minimo de diez minutos. La
segunda espiracion ha de practicarse necesariamente (el agente sometera al
interesado, dice el precepto) si la primera diera un resultado superior a 0,5
gramos de alcohol por litro de sangre o 0,25 miligramos de alcohol por litro de
aire espirado o, aun sin alcanzar esos limites, presentara la persona
examinada sintomas evidentes de encontrarse bajo la influencia de bebidas
alcohdlicas.

Resulta claro de la regulacion legal que las pruebas de deteccion
alcoholica se conforman por dos espiraciones en los etilometros evidenciales o
de precision (oficialmente autorizados), la segunda de las cuales ha de llevarse
a cabo obligatoriamente en los casos previstos en el art. 23 del RGC y que
acaban de ser expuestos. Por su parte, el arto 383 del Cédigo penal (CP), en
su literalidad, alude a la negativa a someterse a las pruebas legalmente
establecidas que, como hemos visto, consisten en dos espiraciones, por lo que
negarse a la segunda colmaria el juicio de tipicidad e integraria el delito de
desobediencia especifico que castiga el articulo 383.

2! Instruccién 1/09 de la Fiscalia de Murcia, de fecha 22 de junio de 2009, relativo a delitos
contra la seguridad vial, dirigido a las jefaturas de policia local de la Region de Murcia.
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Las diversas y encontradas opiniones mantenidas en doctrina y en la
jurisprudencia provincial sobre la tipicidad de la negativa a la segunda
espiracion tienen su origen en la distinta interpretacion de la finalidad prevista
para ella en la regulacién reglamentaria al disponerse que esa segunda prueba
de deteccion alcohdlica lo sera "para una mayor garantia y a efectos de
contraste".

Quienes rechazan considerar tipica la negativa a someterse a esta
segunda prueba lo hacen sobre la base de entender que la garantia de su
practica lo es exclusivamente para el sometido a ella, sin que de ello le pueda
seguir otra consecuencia mas gravosa que la propia del decaimiento en toda
posibilidad de adquirir una mayor garantia de correspondencia del resultado de
la primera de las pruebas con el real estado de impregnacion que aquella haya
arrojado (por todas, SAP Barcelona, 19-10-2007). Desde esta Optica, si el
conductor desiste de la segunda espiracion aceptando el resultando de la
primera medicion, no habria delito. Se entiende que es licito renunciar a esta
segunda prueba que no tiene otra finalidad que garantizar los posibles
derechos del imputado (SAP Barcelona, 28-3-2006, SAP Zaragoza, 7-12-2004,
entre otras muchas). Dentro de esta posicidn puede que quepa un matiz: si el
sometido a la prueba simplemente se niega a la segunda sin aceptar el
resultado de la primera podria estimarse la existencia del delito (SAP
Santander, 13-2-2007). Contrariamente, no lo habria si el sujeto se niega a la
segunda prueba solicitando directamente un analisis de sangre (SAP Sevilla,
13-1-2005). Para esta tesis intermedia, la simple negativa sin aceptacién
expresa del resultado de la primera integraria el delito.

Desde luego tienen razon quienes entienden que la doctrina fijada en la
conocida STS 1/2002, de 22 de marzo no resulta aplicable para resolver la
polémica por cuanto en el caso enjuiciado por el Alto Tribunal el acusado,
después de someterse a la prueba de muestreo con el etildbmetro digital, a lo
qgue se nego realmente fue a la practica de la pruebas legalmente establecidas
(art. 383 CP) que han de serlo, como vimos, con los etilémetros de precision o
evidenciales (oficialmente autorizados: art. 22 RGC) al ser los udnicos
homologados y que cumplen los requisitos establecidos en la legislacion de
metrologia (Ley 3/1985, de 18 de marzo, RD 889/2006, de 21 de julio y Orden
ITC/3707/2006, de 22 de noviembre). En dicha sentencia el TS argumento que,
sometiéndose Unicamente a la primera diligencia, la negativa implicaria un
verdadero fraude legal, por cuanto dadas las caracteristicas de los etilébmetros
con los que se practican las denominadas pruebas de muestreo podria
cuestionarse el resultado obtenido con ellos con lo que, en la préctica,
devendria absolutamente ineficaz la norma legal. Sobre la base de esta
doctrina equivoca muchas sentencias provinciales estimaron tipica la negativa
a la practica de la segunda prueba de espiracion con el etilbmetro evidencial
(SAP Murcia, 23-5-2005, SAP Barcelona 20-4-2005, SAP Barcelona 13-5-2004,
SAP Barcelona 22-1-2004, SAP Lérida 22-1-2004, SAP Valencia 15-4-2003,
SAP Barcelona, 21-1-2002, SAP Bilbao 9-10-2002).

La conducta de quien, después del resultado positivo de la primera
prueba, se niega a someterse a una posterior, encaja en la prevision tipica del
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delito del arto 383 Cp, pues la garantia de esa segunda espiracion es tanto
para el sujeto sometido a ella como al mismo tiempo para el correcto
funcionamiento del sistema: de un lado, asegura el derecho de defensa del
inculpado y, de otro, posibilita la eficacia probatoria de la medicién. La condena
en el proceso penal tiene que basarse en una prueba practicada con todas las
garantias y la del alcoholimetro es una prueba pericial preconstituida (STC 3-
10-1985) que también debe ser sometida a todas las garantias necesarias para
su fiabilidad, sin que la confesion o la aceptacion de los hechos imputados
dispense en nuestro sistema de enjuiciamiento de la practica de lo necesario
para averiguar la verdad (art. 406 LECrim).

Los margenes de error de los etilometros (entre un 5% y un 7,5% segun
los informes del Centro Espafiol de Metrologia de enero y marzo de 2008)
requieren de la obligatoriedad de esa segunda toma que se hace, como dice el
precepto, para garantizar el resultado de la prueba y poder contrastarlo con el
de la primera. Sin ella podrian plantearse futuras impugnaciones y cuestionarse
el resultado. En suma, la pericia debe llevarse a cabo como establece el RGC,
gue requiere de dos mediciones y la aceptacién o la negativa de someterse a
su préctica lo es a las dos. Ello resulta especialmente exigible a la vista del
nuevo tipo introducido en el CP por la reforma de la LO 15/2007 de conduccién
etilica o con una determinada tasa de alcohol al margen de cualquier
sintomatologia (art. 379, parrafo 2°, inciso 2°). Logicamente, deberd ser
requerido el sospechoso a la préctica de esta segunda toma con las
advertencias  pertinentes de las consecuencias de su negativa.

9.2. CONSTITUYE DELITO NEGARSE A SOMETERSE A LAS PRUEBAS
DE DETECCION DE DROGAS.

En el mismo sentido, pero centrandose en las pruebas para la deteccion
de drogas se pronuncié la DGT cuando dicté la siguiente Instruccion®:

La Ley Organica 15/2007, de 30 de noviembre, por la que se reforma el
Cdédigo Penal en materia de seguridad vial oblig a aclarar la Instruccion 07/S-
94 de este Centro Directivo, en los siguientes aspectos:

1. Todas las referencias que la citada Instruccidén hace a los arts. 379 y 380 del
Cddigo Penal deben entenderse referidas a los actuales articulos 379.1 y 383.

2. Por otra parte, la mencionada Ley Orgéanica ha introducido una modificacién
en el articulo 383 del citado texto, por el cual “El conductor que requerido por
un agente de la Autoridad, se negare a someterse a las pruebas legalmente
establecidas para la comprobacién de tasas de alcoholemia y la presencia de
drogas toxicas, estupefacientes, y sustancias psicotropicas a que se refieren

22 |nstruccion DGT del Subdirector General Adjunto de Recursos sobre Aclaraciéon a la
Instruccién 07/S- 94 sobre procedimiento para la realizacion de pruebas para la deteccion de
sustancias estupefacientes, psicotropicos, estimulantes y otras, de fecha 26 de marzo de 2008.
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los articulos anteriores, serd castigado con penas de prisién de seis meses a
un afio y privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores por
tiempo superior a uno y hasta cuatro afos”.

A tenor de esta modificacion legislativa, es preciso aclarar el punto 1.1
del apartado Ill (conductor que se niega a realizar las pruebas) de la Instruccion
07/S-94 de este Centro Directivo sobre la realizacion de pruebas para la
deteccidn de sustancias estupefacientes, psicotropicos, estimulantes u otras
sustancias analogas, en el siguiente sentido:

1. Si el conductor requerido a someterse a las pruebas se niega a realizar a la
prueba indiciaria de test salival, sera informado por los Agentes de la obligacion
de someterse a la prueba legalmente establecida de reconocimiento médico,
prevista en el articulo 28.1.a) del Reglamento General de Circulacién, y que su
negativa a someterse a esta prueba puede ser constitutiva de delito segun lo
previsto en el articulo 383 del Codigo Penal.

2. Si el conductor persiste en su negativa a someterse a la prueba del
reconocimiento médico a pesar de las advertencias de los Agentes para que se
someta a la misma:

a) Si no se aprecia ningun sintoma externo de la presencia de drogas, se
procedera a elaborar atestado por delito de desobediencia del articulo 383 del
Caodigo Penal.

b) Si se aprecian sintomas externos de presencia de drogas, se le informara de
sus derechos y se procedera a formular atestado por posibles delitos contra los
articulos 379.2 y 383 del Codigo Penal, dejando constancia de tales signos en
el acta correspondiente, procediendo, asi mismo, a la inmovilizacién del
vehiculo en cumplimiento del articulo 70 de la Ley de Seguridad Vial.

A modo de resumen, se establece el siguiente protocolo de actuacion
ante la negativa a someterse a las pruebas reglamentariamente establecidas,
habiendo tenido en cuenta para ello las conclusiones del Fiscal Coordinador
Nacional de Seguridad Vial, la Sentencia del Tribunal Supremo, Sala de lo
Penal 1/2002, de 22 de marzo de 2002 y la Sentencia del Tribunal Supremo,
Sala de lo Contencioso Administrativo 62/2004, de 27 de junio de 2006.

El protocolo de actuacion queda establecido de la siguiente forma:

1- Se elaborara atestado en todos los casos de negativa injustificada a
someterse a las pruebas, con independencia de que haya o no sintomas
de embriaguez o el conductor se encuentre implicado en un accidente o
haya cometido una infraccion administrativa.

2- En el atestado se debe hacer constar que se le ha requerido para su

realizacion y que se le ha informado de que, en caso de negarse puede
incurrir en un delito de negativa del articulo 383 del Cédigo Penal.
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3- Es obligatorio someterse a las dos pruebas realizadas con el etilémetro
evidencial. Si Unicamente accede a someterse a la primera de ellas se
instruird diligencias por negativa a someterse a las pruebas.

4- Cuando el conductor acceda a someterse a las pruebas pero no logre
completar el ciclo de espiracion se instruiran igualmente diligencias
judiciales.

5- El derecho a realizar prueba de contraste por extraccidon sanguinea es
un derecho para el exclusivo supuesto de que la segunda prueba de aire
espirado produzca un resultado positivo. Por tanto, para poder realizar
este derecho debe someterse a las dos pruebas y dar resultado positivo,
sin que pueda sustituir el aire espirado por la extraccion sanguinea.

6- La infraccion administrativa del art. 21 RGC Unicamente se aplicara a los
conductores de bicicleta y a los peatones implicados directamente como
posibles responsables de un accidente de circulacion.

9.3. PRUEBAS PARA DETECCION DE SUSTANCIAS ESTUPEFACIENTES,
PSICOTROPICOS Y ANALOGOS

En primer lugar, es necesario recordar el contenido del art. 27 del RGC:

Estupefacientes, psicotropicas, estimulantes u otras sustancias
analogas.

"1l. No podra circular por las vias objeto de la legislacién sobre trafico,
circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial, los conductores de vehiculos
o bicicletas que hayan ingerido o incorporado a su organismo estupefacientes,
psicotrépicos, estimulantes u otras sustancias analogas, entre las que se
incluiran, en cualquier caso, los medicamentos u otras sustancias bajo cuyo
efecto se altere el estado fisico o mental apropiado para circular sin peligro”.

En base al citado articulo, debe denunciarse a aquellos conductores que
tengamos conocimiento de que hayan consumido alguna sustancia toxica antes
de circular, asi como a aquellos que conducen consumiendo un cigarro de
haschis, al margen de que se le extienda la correspondiente acta por la Ley
Orgénica 1/92 o que, en el caso que circulen bajo la influencia de las citadas
sustancias, se proceda a la instruccion de diligencias.

En segundo lugar, recordamos el contenido del art. 28 del RGC:

Pruebas para la deteccion de sustancias estupefacientes, psicotropicos,
estimulantes u otras sustancias analogas.

1. Las pruebas para la deteccion de estupefacientes, psicotropicos,

estimulantes u otras sustancias analogas, asi como las personas obligadas a
su sometimiento, se ajustaran a lo dispuesto en los parrafos siguientes:
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1.1. Las pruebas consistiran normalmente en el reconocimiento médico de la
personas obligada y en los analisis clinicos que el médico forense u otro titular
experimentado, o personal facultativo del centro sanitario o instituto médico al
que sea trasladada aquélla, estimen mas adecuados.

A peticion del interesado o por orden de la Autoridad Judicial, se podran repetir
las pruebas a efectos de contraste, pudiendo consistir en analisis de sangre,
orina u otros anélogos (articulo 12, ndmero 2, parrafo segundo, in fine, del
Texto Articulado).

1.2. Toda persona que se encuentre en una situacion analoga a cualquiera de
las enumeradas en el articulo 21 del presente Reglamento, respecto a la
investigacion de la alcoholemia, queda obligada a someterse a las pruebas
sefialadas en el parrafo anterior. En los casos de negativa a efectuar dichas
pruebas, el agente podra proceder a la inmediata inmovilizacién del vehiculo en
la forma prevista en el articulo 25 del Reglamento.

1.3. El agente de la autoridad encargado de la vigilancia del trafico que advierta
sintomas evidentes o manifestaciones que razonablemente denoten la
presencia de cualquiera de las sustancias aludidas en el organismo de las
personas a que se refiere el articulo anterior se ajustara a lo establecido en la
Ley de Enjuiciamiento Criminal y a cuanto ordene, en su caso, la autoridad
judicial, debiendo ajustar su actuacién, en cuanto sea posible, a lo dispuesto en
el presente Reglamento para las pruebas para la deteccion alcohdlica.

1.4. La autoridad competente determinara los programas para llevar a efecto
los controles preventivos para la comprobacion de estupefacientes,
psicotrépicos, estimulantes u otras sustancias analogas en el organismo de
cualquier conductor.

2. Las infracciones a este precepto relativas a la conduccion bajo los efectos de
estupefacientes, psicotropicos, estimulantes u otras sustancias analogas asi
como la infraccion de la obligacion de someterse a las pruebas para su
deteccion tendran la consideracion de infracciones muy graves, conforme se
prevé en el articulo 65.5 a) y b), del Texto Articulado.
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ETILOMETRO:

Drager Alcotest 7110. (eviIDENCIAL)

Equipo de medicidon de Alcohol en aire espirado.

PARTES DEL MISMO.

1.- Tubo de soplado y soporte boquilla.
2.- Habitaculo para el papel de protocolos,
e impresora.
3.- Boton rojo de inicio de pruebas
e introduccion de datos.
4.- Display.
5.- Ranura de salida de protocolos. : _
6.- Fecha de revision. / 5 3 =~ i 4
7.- Teclado. 10 f:%/
8.- Pestillos de cierre de maletin.

o oL T R e ] PW\..
e T
9.- Tapa de maletin de transporte. > LECLLEE L L s
10. Cable Alimentacion.

w8 SRS RRRRRRAS S TR
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PREVENCIONES

1.- Existen dos cables de alimentacidén, uno para la red eléctrica y otro para el
mechero del vehiculo. Si utilizamos este Ultimo es necesario tener el motor en
marcha.

2.- El papel de los tickets hay que introducirlo por detrds de la barra metalica
que hay en el habitaculo y luego acompanarlo con los dedos hasta encararlo a
la cinta de impresién, accionando el botén rojo que hay en el habitaculo.

3.- Para cambiar la cinta de impresién, basta con presionar en la parte donde
indica “push” y colocar la nueva presionando a ambos lados de la cinta.

MODO DE REALIZAR LAS PRUEBAS CON ETILOMETRO EVIDENCIAL

1.- Accionar el botén de la parte posterior del equipo evidencial.

2.- Esperar aproximadamente 12 minutos a que finalice las comprobaciones
internas. Cuando se encuentre preparado realiza un pitido y en el display
aparece la palabra LISTO.

3.- Para poder realizar la prueba, es necesario apretar el botén rojo que se
encuentra junto al display y esperar dos minutos hasta que aparezca “SOPLE
POR FAVOR *. Desde este momento disponemos de 3 minutos para que el
usuario realice la prueba, si no se realiza prueba alguna, el aparato vuelve a la
posicién LISTO.

4.- Es necesario advertir al usuario que la suflacién tiene que ser continuada y
sin parar hasta que los asteriscos que se reflejan en el display mientras esta
soplando lleguen al final.

5.- Al finalizar la suflacion, en el display pondra “RETIRE LA BOQUILLA POR
FAVOR”. Es el conductor quien tiene que quitarla para que no estemos en
contacto con la boquilla.

6.- A continuacién volverd a salir la frase de “SOPLE POR FAVOR”. El usuario
tiene que volver a soplar y cuando finalice, en el display pondra el resultado de
la prueba y empezard a salir el ticket con el resultado. POR LO TANTO HAY
QUE SOMETER AL CONDUCTOR A DOS PRUEBAS PARA OBTENER UN
TICKET.

7.- Al finalizar la impresion del ticket, en el display aparecera “COPIA ? PULSE
BOTON ROJO”. Si pulsamos el botdn volvera a imprimir un nuevo ticket, pero
como normalmente no se necesita, arrancaremos el ticket y el etilbmetro
volvera él solo a la posiciéon de LISTO.

8.- Para la realizacion de la segunda prueba es necesario esperar como
minimo 10 minutos a partir de la hora reflejada en el ticket.
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10. ART. 384. CONDUCIR SIN PERMISO O LICENCIA.

Art. 384. «El que condujere un vehiculo de motor o ciclomotor en los casos de
pérdida de vigencia del permiso o licencia por pérdida total de los puntos
asignados legalmente, sera castigado con la pena de prision de tres a seis
meses o0 con la de multa de doce a veinticuatro meses y trabajos en beneficio
de la comunidad de treinta y uno a noventa dias.

Las mismas penas se impondran al que realizare la conduccion tras haber sido
privado cautelar o definitivamente del permiso o licencia por decisién judicial y
al que condujere un vehiculo de motor o ciclomotor sin haber obtenido nunca
permiso o licencia de conduccién.» (ENTRO EN VIGOR EL 01.05.2008)

Segln se recoge en una instruccién de la Fiscalia de Murcia®, quedan
excluidos del delito tipificado en el arto 384 del CP los casos de conduccion de
un vehiculo a motor o ciclomotor amparada por un permiso o licencia expedido
de acuerdo con las normas de otro pais, con independencia o al margen de
que resulte canjeable en Espafia 0 pueda ser convalidado por las autoridades
espafiolas. Igualmente, la exigencia tipica contenida en el nuevo arto 384 del
Caodigo Penal de no haber obtenido "nunca” un permiso o licencia autoriza a
excluir del delito la conduccién con un permiso caducado.

A lo anterior es preciso afiadir que al no exigir el articulo 348 del Cddigo
Penal que el permiso o licencia sea el correspondiente al vehiculo o ciclomotor
gue se conduce, ni emplear la expresion "permiso o licencia exigido por la
legislacion vigente", debe estimarse que guedan al margen del delito todos
aquellos casos en que se conduzca con un permiso de una categoria que no
sea la adecuada al tipo de vehiculo conducido, a diferencia de la regulacion
contenida en el articulo 340 bis c) del Cédigo Penal de 1973 que, al atribuir la
cualidad de "correspondiente” al permiso obtenido, posibilitaba considerar
relevante penalmente la conduccién con un permiso que no permitia, conforme
a las normas administrativas, conducir un vehiculo de categoria distinta a la
autorizada en la medida en que la titularidad del permiso sélo habilita para
conducir determinados tipos de vehiculos, la doctrina y la jurisprudencia
concluian que era constitutivo de delito el conducir un vehiculo de categoria
distinta a la sefialada en la autorizaciéon administrativa. Con la nueva regulacion
debe entenderse que queda fuera del tipo penal la conducciéon con un permiso
inadecuado a la clase de vehiculo, al margen, claro esta, de la infraccion
administrativa que supone la conduccion de un vehiculo con un permiso que no
habilita para ello (articulo 65.5 j) del Texto articulado de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a motor y Seguridad Vial.

2 Instruccién 1/09 de la Fiscalia de Murcia, de fecha 22 de junio de 2009, relativo a delitos
contra la seguridad vial, dirigido a las jefaturas de policia local de la Region de Murcia.
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Por lo expuesto, debe considerarse delictiva la conducta de quien
conduce un vehiculo de motor para el que se requiere permiso cuando sélo se
esta en posesion de una licencia que autoriza exclusivamente para pilotar un
ciclomotor. Estos casos deben considerarse dentro del ambito de aplicacién del
articulo 384 del Codigo Penal al ser distintos los requisitos y condiciones
exigidos por las normas administrativas para la obtencién de una u otra
autorizacion y la redaccion alternativa del precepto que se refiere a "vehiculo
de motor o ciclomotor y a "permiso o licencia". Contrariamente, en aquellos
casos en gue el sujeto siendo titular de un permiso que le habilita para llevar un
vehiculo pilota un ciclomotor careciendo de licencia de conduccion debe
entenderse ausente el elemento intencional, como hizo la jurisprudencia
anterior, que excluyé el dolo y por tanto el delito sobre la base del
entendimiento de que "teniendo un permiso de conducir de categoria superior y
apto para pilotar vehiculos turismos, podia realizarlo menos cuando estaba
autorizado para realizarlo mas" (SAP Santander de 17 de febrero de 1977).

Esta excluido del ambito de aplicacion del delito del arto 384, parrafo 2°,
inciso 2°, sin perjuicio de la correspondiente infraccibn administrativa, la
conduccion de las llamadas "minimotos o0 minibikes" , de caracteristicas
similares a las motocicletas de competicion pero de pequefio tamafio, aun
cuando su cilindrada sea de 50 cc (como la de los ciclomotores) y puedan
alcanzar velocidades de hasta 80 km/h, pues dichos vehiculos no pueden
circular por las vias publicas y sélo pueden hacerlo por circuitos privados, no
estando previstos para ellos por ese motivo el requisito de la autorizacién
administrativa para su conduccion.

En este mismo sentido, respecto a la conducciéon de minimotos, el
Director General de Tréafico D. Pere Navarro contest6 con fecha 20 de junio de
2008 a una consulta acerca de la conduccién de minimotos y mini-bikes en los
supuestos contemplados en el art. 384 del vigente Cdodigo Penal, indicando lo
siguiente:

“A pesar de que no se encuentran definidas en el anexo Il del
Reglamento General de Vehiculos, las minimotos pueden ser consideradas
como vehiculos en sentido amplio, vehiculos que no han sido autorizados para
circular por la vias a las que se extiende el &mbito de aplicacion de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

De acuerdo con lo previsto en el articulo 60 de dicha Ley, sélo los
conductores de vehiculos a motor y ciclomotores precisan de autorizacion
administrativa para conducir, de aquella que el Reglamento General de
Conductores determina, en funcién de las distintas categorias en que clasifica
dichos vehiculos.

El articulo 384 del Cddigo Penal, en la redaccion dada por la Ley
Orgéanica 15/2007 de 30 de noviembre, refiere la conducta que tipifica como
delito a los vehiculos y autorizacion a los que se ha hecho referencia en el
apartado anterior.
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Por tanto, como las minimotos no se encuentra entre dichos vehiculos,
su conduccion no puede considerarse constitutiva del referido delito”.

En los casos de rectificacién de la cilindrada, habra que atender para
estimar la concurrencia del delito a las caracteristicas reales del vehiculo
resultado de la modificacién y no a las que éste pudiera tener en el momento
de su construccion, a pesar de la literalidad del precepto aludido, por cuanto los
permisos y licencias amparan, a la vista de las disposiciones administrativas
reguladoras, la conduccion de vehiculos y ciclomotores con unas determinadas
condiciones de potencia en base a las cuales se exigen unos u otros tipos de
autorizaciones.

La consideracion de la seguridad del trafico rodado como bien juridico
prioritariamente tutelado por el nuevo precepto permite estimar excluido del
ambito del delito _aquellos casos en que se conduzca después de haber
cumplido _con los requisitos de aptitud psicofisica y de acreditar los
conocimientos, habilidades, aptitudes y comportamientos exigidos para la
obtencidon del permiso o licencia que se contemplan en la correspondiente
regulaciéon administrativa, aunque formalmente el documento no esté expedido
por la autoridad administrativa ni materializado en el modelo correspondiente,
pues en tales hipotesis dificilmente podra sostenerse que ese bien juridico
protegido por el tipo penal se habra visto puesto en peligro por quien acreditd
su pericia para la conduccion.

Por otro lado, resulta evidente que estaran dentro del ambito de
aplicacién del delito de conduccion sin _permiso o licencia todas aquellas
hipdtesis _en las que la autorizacion administrativa se hubiera obtenido
fraudulentamente, por cuanto no existirdA en tales casos un permiso
validamente obtenido, resultando el permiso falso inexistente, por lo que
equivaldra a no haberlo obtenido nunca, debiendo estimarse ambos delitos de
falsificacion y conduccion ilegal.

Finalmente, si como consecuencia de la conduccién sin _permiso o
licencia se originan dafos en los bienes o lesiones en las personas, ese hecho
delictivo generara la correspondiente obligacion de reparar el dafios causado a
cargo del autor de la infraccion, por lo que en tales casos en los atestados que
se _instruyan se identificara al titular de los bienes dafiados o a la persona
lesionada a los que se citara como perjudicados para el correspondiente juicio

rapido.

10.1. COOPERACION NECESARIA EN LA CONDUCCION SIN PERMISO.

Siguiendo la doctrina establecida en la Instruccion de la Fiscalia de
Murcia anteriormente referenciada, de acuerdo con el anexo | de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a motor y Seguridad Vial, el hecho de
conducir implica: el manejo del mecanismo de direccibn o mando de un
vehiculo por lo que el sujeto activo del delito de conduccién sin permiso es el
conductor. Se trata, asi, de un delito de propia mano, pues solo puede ser
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cometido por quien conduce un vehiculo de motor o un ciclomotor sin haber
obtenido nunca un permiso o licencia de conduccidn, si bien son posibles
formas de participacion, como la induccion o la cooperacion necesaria, lo que
ha sido admitido mayoritariamente por la doctrina y también por alguna
jurisprudencia relativa a la anterior regulacion del citado delito, como la STS de
14 de marzo de 1974 que contempld el supuesto de un padre, conductor
habitual de un automovil, que, pese a conocer que su hija carecia de
habilitacion legal para conducir vehiculos de motor, pues sélo contaba 17 afios
de edad, le entrega la direccién del mismo, "sugiriéndole la idea de que ella lo
condujese”, acompafnandole él en el asiento contiguo, confirmando la sentencia
de instancia que condend al padre y a la hija, como autores de un delito del
articulo 340 bis c), argumentando: "pero como dice el considerando primero de
la resolucion recurrida, el dolo del interesado en este extremo esté en el hecho
de dar el mando a su hija que carecia de aptitud legal para conducir, todo ello a
sabiendas y conociendo que con ello creaba conscientemente un riesgo, y
también este procesado aparece autor de ello por cooperacion, que debido al
ejercicio de la autoridad paterna, se transmuta en autoria completa”.

Conductas como las expuestas, facilmente imaginables, como la del
padre que cede el volante al hijo, carente de permiso, o la del empresario que
ordena a su empleado conducir el camién de reparto, conociendo que no tiene
habilitacion legal para ello, permiten, a la vista de la regulacion de la autoria del
articulo 28 del Cddigo Penal. Su encuadre en las figuras de la participacion por
cooperacion necesaria o por induccion, reservandose el titulo de autor para
quien materialmente ejecuta la accidon descrita en el tipo penal, que en el caso
del delito del articulo 384 del Codigo Penal viene referida a la conduccion de un
vehiculo de motor o un ciclomotor, sin la necesaria habilitacion legal.

Todo lo expuesto ha de servir como base para la imputacion del delito
del arto 384 CP al propietario del vehiculo, no conductor, que permite que un
tercero que carece de permiso o licencia, conduzca por la via publica, siempre
que concurran estos dos elementos: uno objetivo, facilitar el uso del vehiculo o
ciclomotor, elemento o instrumento imprescindible para cometer el delito, y otro
de caracter subjetivo, representado por el necesario conocimiento que la
persona a la que se facilita el vehiculo o el ciclomotor carece de la necesaria
autorizacion administrativa.

No cabe duda, en aplicacion de lo antes expuesto, que la participacion
del propietario en estos casos colma los requisitos doctrinales y
jurisprudenciales para considerarle cooperador necesario, pues sin su decisiva
aportacion no seria posible cometer el delito por parte del conductor no
propietario.

En consecuencia, con la debida ponderacion, deberan dirigir sus
actuaciones de investigacién no sélo _sobre los conductores sin _permiso_o
licencia, sino también sobre los propietarios para determinar su participacién en
los hechos v en su caso, cumplidos los requisitos antes referidos, imputarles el
delito del art. 384 del Cddigo Penal, si tras la investigacidn quedara acreditado
su participacién en el hecho punible como cooperador necesario.
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Los atestados incoados en los casos de conductores sin permiso o
licencia y que ademas son propietarios del vehiculo o van acompafados de
éste, se deberan tramitar como juicios rapidos.

En los demas atestados en los gue deba investigarse la identidad vy
participacion del propietario, teniendo en cuenta que la instruccion de estas
causas no_reviste especial complejidad, podran presentarse como juicios
rapidos, una vez concluida esa minima investigacion.

Investigacion que ademas facilitara la posibilidad, como a continuacién
se expresara, de que el Fiscal pueda interesar, en caso de estimarlo
procedente por concurrir los requisitos necesarios, el comiso del vehiculo o
ciclomotor.

11. ART. 385. ORIGINAR GRAVE RIESGO PARA LA
CIRCULACION.

Art. 385. «Sera castigado con la pena de prision de seis meses a dos afios 0 a
las de multa de doce a veinticuatro meses y trabajos en beneficio de la
comunidad de diez a cuarenta dias, el que originare un grave riesgo para la
circulacion de alguna de las siguientes formas:1.2 Colocando en la via
obstaculos imprevisibles, derramando sustancias deslizantes o inflamables o
mutando, sustrayendo o anulando la sefializacién o por cualquier otro medio.2.2
No restableciendo la seguridad de la via, cuando haya obligacion de hacerlo.»

Siguiendo la doctrina establecida en la Instruccion de la Fiscalia de
Murcia anteriormente referenciada, hasta el presente, los Fiscales de
Seguridad Vial han dirigido sus investigaciones y acciones penales contra los
conductores que son sujetos activos exclusivos de los delitos de conduccién
embriagado, con excesos punibles de velocidad, que han sido privados del
permiso de conducir, que no lo han obtenido nunca o que inciden en
conducciones temerarias, siendo conscientes de que de mayor importancia que
la respuesta penal son las medidas de educacion y formacion que han de
enlazar con las finalidades educativas y también de reinsercibn que
corresponde a las normas sancionadoras.

Asi, los datos estadisticos apuntan a que un alto porcentaje de
accidentes se debe a errores humanos (distracciones, consumo de téxicos,
velocidad, conductas asociales en general) evitables con las referidas medidas.
Constatando que son una reducida minoria los conductores que llevan a cabo
comportamientos merecedores de sancion, frente a la gran mayoria que
conducen con responsabilidad.

Sin embargo, en el Codigo Penal hay otros tipos en los que los sujetos
activos no son ya exclusivamente los conductores, sino terceras personas,
particulares o personal integrante de las Administraciones Publicas que
incumplen sus deberes creando riesgos graves para la seguridad vial o a las
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victimas de los accidentes. Una aplicacién eficaz de estos delitos a los que nos
referimos a continuacion puede traducir la idea de que la seguridad vial es
responsabilidad no so6lo de los que circulan por las vias sino de todos los
ciudadanos, incluso de los integrados en entidades publicas.

En el delito del art. 385 CP: Creacion de graves riesgos para la
circulacion, el bien juridico protegido por este tipo penal son las condiciones de
seguridad de las vias, de las infraestructuras y de los elementos relacionados
con ellas. Aporta un enfoque distinto y complementario con los demas que le
preceden. En él se penaliza el incumplimiento de obligaciones relativas no a la
conduccion sino al estado de la via por donde discurre. El estado de las
infraestructuras tiene incidencia directa en la seguridad vial.

Junto a la educacion del conductor y las mejoras tecnoldgicas de los
automoviles, el tercer pilar europeo para combatir la siniestralidad vial es la
mejora de las infraestructuras ya resefiada como tal en la Decisién 1692/96 del
Parlamento Europeo y del Consejo, en el Libro Blanco de 12-9-2001 y en el
Programa de Accion Europeo de seguridad vial de 2-6-2003. Hitos decisivos
han sido la Directiva 2004/54/CE sobre requisitos minimos de seguridad para
tuneles de la red transeuropea de transportes de carreteras. Recientemente, la
Directiva 2008/96 de 19-11 sobre gestion de seguridad de las infraestructuras
viarias (con obligacion de incorporacion al derecho interno hasta el 19-12-2010)
incorpora nuevas obligaciones en relacién con la auditoria de carreteras. Con
principios y reglas similares a la primera, se regulan la evaluacion de impacto y
las auditorias de seguridad vial para proyectos de infraestructura e
inspecciones de seguridad, imponiendo a la Administracion la obligacién de
formar a los auditores. La normativa europea revela, en sintesis, una creciente
exigencia e imposicion de deberes a las autoridades e indirectamente a los
ciudadanos en materia de preservacion de la seguridad de las vias (los
particulares tienen derecho a invocar la Directiva no transpuesta frente al
Estado de conformidad con la STJCE de 26-9-96). La Directiva 2008 citada,
con un apoyo explicito en la investigacion cientifica, expresa que al aplicar
estas medidas se constata una reduccion de la siniestralidad, generandose
indudables efectos preventivos sobre la delincuencia de tréafico.

El tipo del art. 385 CP fue introducido en la Reforma penal de 1962,
siendo desde entonces un tipo de escasa aplicacidon en la praxis de los
Tribunales. Tal aplicacion es nula cuando nos referimos a funcionarios publicos
como posibles sujetos activos del mismo al incumplir sus deberes de cuidado.

Se trata ademas de un tipo en que los posibles sujetos activos pueden
ser peatones, terceras personas ajenas al trafico, funcionarios de la
Administracion y empleados o directivos de empresas que realizan obras de
sefalizacion, conservacién o construccion de vias publicas por las que discurre
el trafico viario. Ofrece, por tanto, como deciamos, un enfoque de
responsabilidades compartidas en mantener en buen estado nuestras
carreteras y calles y evitar asi tragedias personales derivadas de accidentes.

La gran mayoria de obligados con la via cumplen sus deberes y sélo una
minoria los desatiende. El Derecho penal debe quedar reservado en virtud del
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principio de intervencidbn minima para los hechos que revistan singular
gravedad. En lo demas, son suficientes frente a estas conductas minoritarias la
potestad sancionadora de la Administracion y su responsabilidad patrimonial.

La acotacién principal en este sentido es la de que el delito exige que se
origine “un grave riesgo para la circulacion”. Una interpretacion ajustada a las
exigencias del Derecho penal nos lleva a requerir que las conductas delictivas
incrementen de modo notable o intenso las probabilidades de sufrir accidentes,
sin que se precise el peligro concreto de los arts. 380 y 381 CP. La creacion de
la situacion de riesgo o el no hacerla desaparecer han de significar el
incumplimiento o infraccion de deberes normativos de cuidado previstos en las
normas legales. Asi citamos el art. 13 de la Ley de Carreteras de 29-7-1988
que impone deberes de conservacibn en condiciones de seguridad y
sefalizacion de la via a la Administracion estatal y los correlativos de la
legislacién autonémica de carreteras que los imponen a autoridades de este
orden. El art. 57 de la Ley de Seguridad Vial, LSV (Texto articulado de 2-3-90)
los prescribe, en general, a los titulares de las vias publicas que pueden ser
también Diputaciones o Ayuntamientos y en materia de sefalizacion de obras
asi como, en su caso, a las empresas adjudicatarias.

De otra parte, cuando el peligro esta debidamente sefializado de manera
que puede ser percibido por el conductor sin que se alteren las condiciones de
seguridad con que conduce puede no ser de aplicacion el delito que
estudiamos, sino que los hechos constituirian infraccidon administrativa.

La primera modalidad de conducta tipica del art 385.1° es la
“colocaciéon de obstaculos imprevisibles”.

La doctrina jurisprudencial de Audiencias condena por supuestos de
colocacion o abandono de objetos en la via. Citamos, en via de ejemplo, el
hacerlo a altas horas de la madrugada originando que los vehiculos tuvieran
que circular en direccion contraria (SAP Coérdoba 17-6-2005), dejar un bidon
vacio por la noche en carretera con gran densidad de trafico (SAP Murcia de
28-5-2002), volcar contenedores de basura (SAP Pontevedra 11-4-2001) y
arrojar objetos desde el coche a la calzada( SAP Guipluzcoa 6-4-2005).
También por arrojar objetos a otros vehiculos en circulacion (SAP Madrid 27-9-
2004).

El propio vehiculo puede constituir obstaculo imprevisible cuando se
detiene en mitad de la calzada sin sefalizacion (SAP Soria 17-10-2001).
También el propio peaton cuando deambula por la calzada en estado de
embriaguez o por lugares no habilitados originando en los vehiculos maniobras
peligrosas para terceros (SSAP Guipuzcoa 18-3-2003 y 23-4-2004). Los
ultimos datos estadisticos nacionales sobre siniestralidad apuntan a que cerca
de un 50% de peatones cruzaron la calzada antirreglamentariamente (en
reciente procedimiento del Juzgado de Instruccion 28 de Madrid la Fiscalia ha
acusado a un__peaton de delto de imprudencia al deambular
descoordinadamente por la M-40 y generar un accidente de trafico ante las
maniobras de frenada y elusién de otros conductores con lesiones para sus
ocupantes).
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También pueden ser obstaculos imprevisibles la realizacion de obras no
autorizadas en las vias (arts. 4 y 139 .4 Reglamento de Circulacién y 31a) y b)
de la Ley de Carreteras) o actividades o instalaciones peligrosas o insalubres
(arts. 31.4 c) de la Ley de Carreteras) o las que no estan debidamente
sefalizadas (arts. 57.3 LSV y 139 y 140 Reglamento).

El derramamiento de sustancias deslizantes o inflamables se refiere a
acciones de dejar caer o0 verter y tiene su contrapunto administrativo en las
prohibiciones del art 10.4 LSV. El tipo se estima en casos de vehiculos que
derraman en la calzada arena, gasoleo (SAP Guipuzcoa 23-4-2004) u otros
elementos de la carga que generan peligros de deslizamientos y obligan a
maniobras de riesgo.

La mutacion y anulacion de sefales son conductas que pueden consistir
en pintarlas, taparlas, doblarlas y otros comportamientos que reduzcan
gravemente su visibilidad o induzcan, también de modo grave, a confusion
como colocar sobre ellas o en sus inmediaciones placas, carteles, marcas,
publicidad u otros objetos que produzcan este efecto (arts. 58.2 y 3 LSV y 142
Reglamento de Circulacion).

La sustraccién _en arrancarlas vy llevarselas. La jurisprudencia de
Audiencias sanciona asi a quien tumba sefales de direccion obligatoria,
direccién prohibida y prohibido estacionar (entre otras, SAP Barcelona de 17-2-
2005) o tira las vallas y pivotes que sefializan una obra (SAP Zaragoza de 3-9-
2003).

La expresion “por cualquier otro medio”, para que sea conforme con el
principio de taxatividad, ha de reputarse incluyente de una cladsula de analogia
con las modalidades anteriores. Aqui podriamos incluir la emisién sobre las
vias de perturbaciones electromagneéticas, ruidos, gases y otros contaminantes
(art. 10.5 y 7.4 del Reglamento LSV). Del mismo modo la quema de rastrojos,
vertederos de residuos y basuras con peligro de que el humo producido por la
incineracion de basuras o incendios ocasionales pueda alcanzar la via y poner
en riesgo la circulacion (arts 6.1 LSV y 6 y 7.4 del Reglamento).

También la  conduccion con  emision de  perturbaciones
electromagnéticas y niveles de ruido, gases o humos y contaminantes en
valores superiores a los permitidos o en los casos de haber sido objeto de
reforma de importancia no autorizada (art. 10.6 LSV) o la circulacién con
escape libre sin el preceptivo dispositivo silenciador de explosiones (art. 7.2 del
Reglamento). Siempre que todo ello origine un grave riesgo para la circulacion
en los términos apuntados y con sujecion al principio de intervencién minima,
para los casos de mayor gravedad de injusto, dejando en lo demas que
intervengan las potestades sancionadoras de la Administracion.

Hemos de decir que la seguridad vial se halla intimamente unida a la
proteccion del medio ambiente como revelan las Directivas y normativa
europea apuntada y que una interpretacion progresiva del bien juridico
protegido en los delitos de los arts 379 y ss. debe llevar a asumir esta
perspectiva de indisoluble union.
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En la expresion legal también podemos incluir los casos de destruccion,
deterioro o sustraccion de farolas de alumbrado, vallas, medianas u otros
elementos auxiliares de la via que cumplan funciones de seguridad (arts. 31.4
b) y c) Ley de Carreteras.

En la modalidad tipica del art. 385.2 nos hallamos ante un de delito
de comision por omisién que ha de relacionarse con el art 11 CP.

La alteracion en las condiciones de seguridad de la via que obliga a
restablecerla puede originarse por su mera utilizacion, por causas fortuitas o
por cualquier otra circunstancia.

Ha de aclararse que pueden ser sujeto activos los particulares que
fortuita o imprudentemente realizaron las conductas del art 385.1 CP y que de
acuerdo con los arts 10.3 LSV, 5.1 y 3 del Reglamento y 10.3 LC no lo hagan
desaparecer los antes posible y lo sefalicen adecuadamente. En la
jurisprudencia de Audiencias las SSAP Alicante 23-9-99 y SAP Asturias 5-4-
2001 sancionan a los que arrojan accidentamente sustancias deslizantes y
conscientes posteriormente no hacen nada para eliminarlo a advertir a los
demas. La SAP Segovia de 23-9-2005 penaliza el dejar barro por los camiones
de una escombrera sin adoptar tampoco medidas pese a los requerimientos de
terceros.

De este tipo y de modo principal pueden ser sujetos activos, como
dijimos, los funcionarios publicos respecto de los que no hay ninguna sentencia
de condena en la jurisprudencia.

La omision dolosa puede originarse cuando desde la construccion de la
via hay trascendentales déficits (trazados de curvas claramente peligrosos,
firmes claramente irregulares, graves errores en la sefializacién) de los que son
conscientes el funcionario o funcionario y que incumplen la Ley de Carreteras y
normativa complementaria originando un grave riesgo para la circulacion.
También puede incidir en este comportamiento el contratista que lleva a cabo la
construccion con estas graves irregularidades. Ello ocurrird cuando no coloque
en la via las calidades, materiales y elementos exigidos por la adjudicacién y la
legislacion vigente. En todo caso, los concesionarios cuando incumplan
similares deberes.

Las responsabilidades también pueden surgir en el mantenimiento de la
via, tanto por los funcionarios como por empleados o directivos de empresas
ejecutoras de obras o adjudicatarias del mantenimiento de la via urbana o
interurbana cuando por su utilizacibn o por cualquier otra razén o por la
defectuosa realizacion de obras se han originado relevantes carencias de
seguridad (estado del firme, sefializacion etc...) de idéntico signo que asimismo
originen un grave peligro para la circulacion. En este caso, como en el anterior,
es preciso que el funcionario o particular tenga deberes normativos de cuidado,
de conformidad con el titulo competencial, contractual o de concesion derivado
de sus concretos cometidos y obligaciones (funciones de inspeccion, vigilancia
0 actuacion) y con las exigencias del art. 11 CP (arts 57.1 LSV y 139.1
Reglamento).
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Es preciso, de otra parte conforme al principio de culpabilidad que tales
deberes le sean exigibles y que se pruebe el conocimiento de la situacion de
peligro.

En materia de tuneles el Decreto 635/2006 de 26-5 de incorporaciéon de
la Directiva antes citada que extiende sus efectos a todas las carreteras del
Estado, sefala deberes normativos a la autoridad competente, a la empresa
explotadora de la gestion del tunel y al responsable de seguridad.

La omision del deber de socorro .

La repulsa social que generan deleznables y cobardes comportamientos
en los que se abandona a su suerte a personas que como consecuencia de
accidentes de trafico se encuentran o se las coloca en situacion de desamparo,
eligiéndose Unicamente entre permanecer pasivo o huir del lugar
incrementando asi el grave riesgo de que aquellas puedan perder la vida, no es
la Unica respuesta que da la sociedad a estas despreciables actitudes puesto
que el rechazo colectivo a esas conductas que prescinden de los mas
elementales deberes civicos o de solidaridad humana tiene su reflejo en el
Caodigo Penal.

El Tribunal Supremo (Sentencia de 28 de enero de 2008) nos recuerda
que los delitos de omision del deber de socorro sancionan genéricamente una
conducta insolidaria pero que se concreta en supuestos de peligro manifiesto y
grave para la vida o la integridad fisica. Por ello, aunque los bienes juridicos
amparados de forma inmediata por la norma penal serian la solidaridad
humana o los deberes civicos mas elementales, de forma mediata los
relevantes bienes que se protegen no son otros que la vida o la integridad
fisica. La omision del deber de socorro, se castiga en los arts. 195 y 196 del
Caodigo Penal, sancionandose en el primero de ellos la omision de socorro
genérica y en el segundo la omision de socorro por denegacion de asistencia
sanitaria.

Concretamente el art. 195 del Cdédigo Penal castiga tres conductas
distintas de omision del deber de socorro:

1.- La omisién personal del deber de socorro, que castiga con la pena de
multa de tres a doce meses al que pudiendo hacerlo, sin riesgo propio ni de
terceros, no socorriera al que se halle desamparado y en peligro manifiesto y
grave.

2.- La omision de peticién de socorro, que sanciona con la misma pena
al que impedido de prestar socorro no demande con urgencia auxilio ajeno.

3.- La omisién de socorro a la victima de accidente, que castiga con la
pena de prision de 6 a 18 meses los supuestos en los cuales la victima lo es
por un accidente ocasionado fortuitamente por el que omite el auxilio y si este
fuera imprudente con la pena de 6 meses a cuatro afios de prision.
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En los dos primeros supuestos se sanciona la mera actitud omisiva de
no hacer nada para socorrer a una persona cuando el autor de la omisién no ha
tenido participacion directa ni indirecta en el resultado lesivo que exige el
socorro de la victima, por tanto este delito, en el &mbito de la seguridad vial,
puede ser cometido por cualquier persona y no solo por aquel que por sus
conocimientos técnicos pudiera ser de mayor utilidad para quién esta en peligro
(STS 16/5/02), debiendo responder penalmente tanto los viandantes o
conductores de otros vehiculos cuando existiendo una persona en situacion de
desamparo y en peligro manifiesto optan por no hacer lo debido es decir;
socorrer o ayudar de forma eficaz segun las circunstancias que exija la
concreta situacion.

En el tercer supuesto, en el que la victima lo sea por accidente
ocasionado por el que omite el auxilio, la exigencia de intervencion a los
causantes de los accidentes es superior al de las personas que pudieran estar
presentes, mereciendo mayor reproche por la desatencién a aquella persona
gue se encuentra en grave peligro como consecuencia directa de una previa
actuacion a él imputable lo que conlleva que la conducta se castigue mas
gravemente; asi la Sentencia de la Audiencia Provincial de Alicante de 16
dejunio de 2008 nos recuerda que “no cabe excluir la comision de un delito de
omisién del deber de socorro porque el hecho se produjese en presencia de
terceros; ello no elimina la situacion de desamparo de la victima, lo que
acontece en accidentes provocados por el sujeto que huye, aunque haya en el
lugar otras personas que pudieran prestar auxilio al necesitado, pues el deber
de prestar auxilio a la victima de un accidente de circulacion originado por el
propio conductor constituye una obligacion personalisima de éste, de lo que no
gueda liberado por mas que pudieran existir otros sujetos capaces de prestar la
atencion necesaria, deber que sdlo cesa cuando exista la certidumbre de que el
auxilio, en la medida que él mismo pudiera proporcionarlo, ya ha sido
prestado”.

Por otro lado, el art. 196 del Codigo Penal castiga con las penas de los
articulos anteriores en su mitad superior e inhabilitacién para empleo o cargo
publico, profesion u oficio por tiempo de seis meses a tres afnos, al profesional
gue causa un grave riesgo a la salud de una persona por haberle denegado
asistencia sanitaria o por haber abandonado el servicio que estaba prestando;
sancionando asi la conducta inactiva del profesional sanitario se encuentra
intimamente vinculada con el riesgo grave para la salud de las personas,
debiendo tenerse en cuenta que por su condicién de técnico en medicina la
prestacion de auxilio es exigible aun en el caso de un inmediato y previo
fallecimiento a fin de constatar cuanto menos si las labores de reanimacion
pudieran resultar Gtiles.

Por ultimo hay que recordar que, para cuando no concurran los
presupuestos de los mencionados articulos del Codigo Penal, puede ser
sancionable la omision del deber de socorro desde el punto de vista
administrativo.

Asi, tanto en el art. 51.1° de la Ley de Tréfico, circulacién de vehiculos a
motor y seguridad vial como en el art. 129.1 del Reglamento General de la

INT. UCLES / septiembre 2009/ 72



INFRACCIONES PENALES EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL

Circulacion se exige la obligacion de auxilio a “los usuarios de las vias que se
vean implicados en un accidente de trafico, lo presencien o tengan
conocimiento de €l estardn obligados a auxiliar o solicitar auxilio para atender a
las victimas, si las hubiera, prestar su colaboraciéon para evitar mayores
peligros o dafos, restablecer, en la medida de lo posible, la seguridad de la
circulacion y esclarecer los hechos. Y en el art. 129.2 se exige que: Todo
usuario de la via implicado en un accidente de circulacion debera, en la medida
de lo posible:

d) Prestar a los heridos el auxilio que resulte mas adecuado, segun las
circunstancias, y, especialmente, recabar auxilio sanitario de los servicios que
pudieran existir al efecto.

e) Avisar a la autoridad o a sus agentes si, aparentemente, hubiera
resultado herida o muerta alguna persona , asi como permanecer o volver al
lugar del accidente hasta su llegada, a menos que hubiera sido autorizado por
éstos a abandonar el lugar o debiera prestar auxilio a los heridos o ser él
mismo atendido; no sera necesario, en cambio, avisar a la autoridad o a sus
agentes, ni permanecer en el lugar del hecho, si solo se han producido heridas
claramente leves, la seguridad de la circulacion esta restablecida y ninguna de
las personas implicadas en el accidente lo solicita.

Los Fiscales procuraran una eficaz aplicacion de estas normas para que
las victimas de accidentes, cuyos derechos estan obligados a proteger, reciban
desde el principio sin retrasos o0 demoras en que se juegan la vida o
limitaciones permanentes, una eficaz asistencia por los viandantes, conductor
implicado, demas conductores , agentes publicos y servicios sanitarios.

INT. UCLES / septiembre 2009/ 73



